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Degerli okuyucularinmiz;

undan tam 20 y1l 6nce kendini

meslegine adamis goniilli ar-

kadaslarimizin katkilar ile or-
taya ¢ikan ve bugiin 1400°e yaklasan
tiye sayist ile kurumumuzda ve diger
platformlarda ARFF Teskilatin1 tem-
sil eden ARFF Dernegi’nin 20. Yili-
n1 kutlamanin heyecani ve gururunu
yasamaktayiz. Bu amacgla her gecen
giin daha da giliclenmemizi saglayan . F
degerli tiyelerimize tesekkiirii borg biliriz. Sizlerden almis ol-
dugumuz destekle teskilatimiz i¢in daha ¢ok ¢alismaya devam
edecegiz.2 yil 6nce yayin hayatina baslayan ARFF Dergimiz
yine sizlerle bulustu. Bu sayimizda yine sizlerin ilgisini ¢eke-
cegini diisiindiiglimiiz yurti¢inden ve yurtdisindan kaza raporla-
r1, havalimani tanitimlari, mesleki makaleler, roportajlar, tatbi-
katlar, ARFF’de Sanat, 6diillii bulmaca gibi konular1 i¢eren bir
saylyla karsinizdayiz.Tiim diinyay1 etkisi altina alan pandemi
siirecinden dolay1 hareket alanimiz kisith olsa da rutin dernek
faaliyetlerimizi yerine getirdik. Devletimiz ve milletimizin ira-
desi ile bu giinleri de geride birakacagiz ve degerli iiyelerimiz
ile igyerlerimizde tekrar bir araya gelecegiz.Tiim meslektasla-
rimizin 5 Mart ARFF Giinti’nii en igten ve kalbi duygularimla
kutlar, meslek hayatlarinda her bir arkadagima basarilar dilerim.

Hava Kurtarma ve Yangin Gorevlileri Dernek Bagskani
Osman YOLCU
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BiZDEN

HABERLER

Osman YOLCU

2020 YILI DERNEK FAALIYETLERIMIiZ

Degerli okuyucularimiz ARFF Dernegimizin 2020 yilinda gergeklestirmis oldugu eylemler ve
faaliyetler ile ilgili sizlere bilgiler aktaracak olursak;

M AXA SIGORTA
sigol

rtacilik / yeniden tanimlaniyor

= suratkargo

Bildiginiz iizere gorevimiz oldukga yiiksek riskler iceren meslek
sinifindadir. Isyerlerimizde her an acil durumlarla karsilasabilme
ve bunun sonucunda hayati tehlike yasamamiz s6z konusu olmak-
tadir. Tim bu riskleri g6z 6niine alarak dernegimiz AXA Sigorta
A.S. ile tim tiyelerimizi kapsayan ve kisi bagi1 yillik 17 ¢ prim ticre-
ti karsiliginda ferdi kaza sigortas: anlasmasi yapilmistir. Bu sigorta
ile tiim tiyelerimiz 7/24, terdr ve deprem olaylar1 dahil olusabilecek
her tiirlii kaza ve kaza sonucu vefat ve maluliyet hallerinde 100.000
b teminat ile glivence altina alinmistir.

Dilekge ile katilim saglanarak iiyelerimiz arasinda olusturulan ve-
fat yardim sistemiyle kisilerin vefat1 halinde yaklasik 1080 iiye-
mizden 80.000 b civarinda yardim toplanmakta olup yasal varis-
lerine verilmektedir.

Stirat Kargo ile yapilan indirim anlagmasi ile {iyelerimiz kargola-
rin1 %65-70’e varan oranlarda indirimli génderim saglamislardir.
Bu kargo hizmetimizden yilda yaklasik 1500 génderim yapilmak-
tadir.

ARFF Dergimizin 3. Sayis1 Mart ayinda yaymlanmis olup tiim ha-
valimanlarimiza, itfaiye egitimi veren okullara, protokol yapilan
kurulusglara, yangin sektoriinde faaliyet gosteren firmalara gonde-
rimi saglanmigtir.

Uyelerimizin 1. Derece yakinlarinin vefat: halinde dernegimiz
tarafindan taziye ikrami génderimi saglanmaktadir. Uyelerimizin
hiiziinlii giinlerinde bir nebzede olsa destek olunmaya calisilmis-
tir. 2020 il igerisinde bu hizmetimizden 40 iiyemiz faydalan-
mistir.
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IK FUARI VE KONFERANSI
on Arkars Hotel & Con 2
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MESLEKI YETERLILIK
KURUMU

D)

Giinliik is hayatimizda siirekli zindelik ve performans i¢in spor
yapma gereksiniminden dolay1 dernegimizin talebi ve yetkili sen-
dikalarin destegi ile ARFF Memurlarina spor esofman takimi ku-
rumumuz tarafindan dagitilmistir.

Ankara Sheraton Otel’de Mart ayinda gergeklestirilen ISAF Exc-
lusive 4. Gilivenlik Fuar1 ve Konferansi’nda dernegimiz medya
standina ARFF Dergisi ile katilim saglayarak mesleki tanitimlar
yapmis sektor temsilcileri ile bir araya gelmistir.

Dernegimizin girisimleri ile Mesleki Yeterlilik Kurumu tarafin-
dan Havalimani1 Kurtarma ve Yanginla Miicadele Memuru Seviye
5 ve 6 yeterlilikleri yayinlanmig ve kurumun sitesinde yer almistir.
Konuyla ilgili ileri diizey ¢aligmalar devam etmektedir.

Dernek iiyelerimiz anlagsmali avukatimiz aracilifiyla hukuki da-
nismanlik hizmetlerinden iicretsiz olarak faydalanmaistir.

ARFF Dernek Bagkanlig1 ve liyelerimiz arasindaki iletisimin daha
saglikli olmas1 ve kurumsallasma adimlar ¢ergevesinde dernek
adina kayith 6zel numara alinmis olup tiim iletisimler bu numara
iizerinden saglanmaktadir.

24 Ocak 2020 tarihinde Elaz1g’da gerceklesen deprem dolayisiyla
Ankara’da bulunan Dernek Yonetim Kurulu Uyeleri ile birlikte
meslektaglarimiza gegmis olsun ziyaretinde bulunulmustur. Ayri-
ca giizergah lizerinde yer alan Nevsehir, Kayseri, Malatya, Sivas,
Tokat Havalimanlar ziyaret edilmis olup meslektaslarimizla bir
araya gelinmigtir.

Pandemi sartlarindan dolay1 yapilamayan Dernek Y6netim Kuru-
lu ve temsilciler toplantilart online olarak gergeklestirilmis olup
iletisim bu kanallar iizerinden de siirdiiriilmeye devam edilmistir.
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Universite Ogretim Géorevlileri tarafindan mesleki bilgi ve beceri-
ler igeren egitimler ve sunumlar online olarak iiyelerimizin katili-
miyla gergeklestirilmistir.

Her yil oldugu gibi tiim havalimanlarimiza sizlerden gelen mesle-
ki fotograflar igeren masa ve duvar takvimleri gonderimi saglan-
mis olup iiyelerimize dagitimi gerceklestirilmistir.

Dernek tiyelerimizin diiglinlerinde temsilcilerimiz araciligryla ¢i-
¢ek veya c¢elenk gonderimi saglanmis olup bu mutlu giinlerinde
yanlarinda olunmustur.

Mart ayinda gerceklestirilen Tiirkiye Masa Tenisi Federasyonu
Ankara Il Temsilciligi hakemleri esliginde 1. Ulusal Masa Tenisi
Turnuvasi diizenlenmis olup havalimanlarimizdan 19 takim kati-
lim saglamistir. Ayn1 zamanda bu organizasyonla birlikte temsil-
| ciler toplantisi da icra edilmistir.

Y1l igerisinde is kolumuzda yetkili sendikalar ile goriismeler ger-
ceklestirilmis olup personel sorunlart ve ¢éziim yollar1 {izerine
istisareler gergeklestirilmistir.

5 Mart ARFF Giinii’ne 6zel tiim iiyelerimize promosyon olarak 2
farkl1 model secenegiyle canta gonderimi saglanmis olup ayrica
ticreti mukabilinde ekstra ¢antada gonderilmistir.

10 Ekim 2020 tarihinde gergeklestirilen DHMI Gérevde Yiiksel-
me ARFF Sefligi sinavinda dernegimiz sinava katilacak meslek-
taglarimiz i¢in Ankara’da 6 tane otel ile indirim anlagmasi sagla-
mistir. Sinav giris noktalarinda iicretsiz olarak sinav seti dagitimi
8 gerceklestirilmistir. Kisisel egyalarin muhafazasi i¢in emanet alma
hizmeti verilmistir. Sinav sonrasinda meslektaglarimizla tanisma
ve kaynasma amagl 220 kisinin katilimiyla yemek organizasyo-
nu gerceklestirilmistir. Tlim bu yapilan ¢alismalar iiyelerimiz ve
kurumumuzda gorev alan diger ¢aligsanlar tarafindan takdir topla-
mistir.
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ARFF PERSONELLERI ARTIK LISANSLI OLACAK

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigi,
Sivil Havaciligin ugus emniyet ve
¥ giivenligi ile stirdiiriilebilir gelisi-
I mi esaslarina bagl, miikemmelli-
gi hedefleyen bir anlayis icerisinde
tiim paydaslara acik, katilimei, etik
ilkelere bagli, sistemi siirekli iyiles-
tirmeye yonelik, etkin ve saygin bir
sivil havacilik yonetim hizmeti su-
! nan bir Kamu Kurulusudur. Devlet
Hava Meydanlar1 Isletmesi Genel
Miidiirliigii ve diger Isletme Hizmet
Saglayicilari, organizasyonel yapi-
lar1 kapsaminda siirdiirdiigi etkin
ve verimli faaliyetleri gercevesinde
havacilik emniyeti ve giivenligin-
den taviz vermeden, karlilik esasi-
nin benimsendigi Kurum/Kurulus-
‘ lardir.  Anilan Kurum/Kuruluglar
P | sivil havacilik faaliyetlerini ulusal

ve uluslararas1 mevzuatta belirtilen

“GAK KAZA I(““M KURTARMA hiikiimler dogrultusunda icra et-
\E YANG““.A M“cnnﬂj mekte olup bununla birlikte havaci-

ARFF PERSONELI LISANS lik sektoriinde meydana gelen yeni
(\é\E”B iﬁi@"fgg I(RTI\KEJ A?K'\)l ETMELIGI uygulama/ mevzuat ‘ dﬁzenlemgleri—
ni de yakindan takip etmektedirler.

Birikimli olarak kazanilan basarili
# @@ /arffdernek @ arffdernek.org 05527302222 (@) arffdemek@gmail.com isletmecilik trendinin siirdiiriilebil-

mesi ve gelistirilmesi amaciyla go-

riinlirde ve arka planda ¢ok ciddi ¢alismalar yapilmaktadir. Mevcut hizmetlerin emniyetli,
etkin ve verimli olarak yiiriitiilmesi goriiniir sekilde icra edilirken; arka planda can ve mal
giivenliginin kesintisiz sekilde saglanmasi amaciyla yol gosterici dokiimanlar diizenlenerek
ARFF personeli desteklenmektedir.Bilindigi iizere, iilkemizde hizmet veren kamu ve 06zel
havalimanlarinda Havalimani Kurtarma ve Yanginla Miicadele (ARFF) hizmeti uluslara-
ras1 standartlarda verilmektedir. Bununla birlikte havacilik sektdriinde onde gelen {ilkelerde
ARFF Hizmetlerine yonelik ulusal standartlar da belirlenmistir. Bu kapsamda; Uluslararasi
Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) tarafindan yaymmlanmis olan standart ve dnerilen uygulama-
lar ile Uluslararas1 en iyi ARFF uygulamalari ¢ercevesinde, lilkemizde hizmet veren havali-
manlarinda faaliyet gosteren ARFF personelinin sahip olmasi gereken minimum niteliklerin
belirlenmesi, ilgili personelin mesleginde uzmanlasmasi, mesleki yeterliliklerin arttirilma-
st , ARFF personeline lisans ve derece verilebilmesi ve bunlarin yenilenmesi vb. hususlara
iliskin usul ve esaslarin diizenlenmesi amaciyla “ Havaliman1 Kurtarma Ve Yanginla Mii-
cadele (ARFF) Personeli Lisans ve Derecelendirme Yonetmeligi” taslagi hazirlanmigtir

S 20.¥IL



S6z konusu yonetmelik, ICAO tarafindan hazirlanarak yayimlanan; havalimanlarinda kurtar-
ma ve yanginla miicadele hizmetlerinin yiiriitiillmesine teskil eden Doc. 9137-AN/898 Part 1,
havalimanlarinda herhangi bir sebeple hareket kabiliyetini kaybeden ucgaklarin kurtarilmasi-
na iligkin Doc. 9137-AN/898 Part 5 ile acil durum planlarina iliskin Doc. 9137-AN/898 Part
7 el kitaplarinda yer alan bilgiler, FAA standartlari, kendilerine 6zel ARFF standartlar1 olan
iilkelerdeki diizenlemeler ve havacilik sek-
tortindeki giincel gelismeler géz oniine ali-
narak hazirlanmistir. ARFF hizmetleriyle
ilgili ulusal standartlarin ve onerilen uygu-
lamalarin olusturularak uygulamaya gegiri-
lebilmesi, kurtarma ve yanginla miicadele
tinitelerinde uygulama birlikteliginin sag-
lanabilmesi ve taslak yonetmelik dahilinde
ilgili personelin gerekli egitimleri alarak
bilgi, beceri ve yeteneklerinin gelistirilmesi
onem arz etmektedir. ARFF Hizmetlerinin
en iyi sekilde yerine getirebilmesi; stan-
dartlarin olusturulmasi, gelismelerin takip edilmesi, emir ve talimatlarin titizlikle uygulanmast,
bilgi tazelemek amaciyla egitimlerin araliksiz bir sekilde stirdiiriilmesi, kurtarma ve yanginla
miicadele arag ve techizatin etkin bir sekilde kullanilmasi, personelin beceri ve ¢abuklugunun
ise yansitilmasiyla birlikte miimkiin olacaktir. Hava Kurtarma ve Yangin Gorevlileri Dernegi-
nin yogun ve ozverili ¢aligmalar1 sonucunda hazirlanan bu Yonetmelik Taslagi ile Tiirk Sivil
Havacilik Sektdriine 6nemli bir dokiiman kazandirilmasi ve uluslararasi arenada iilkemizin or-
nek teskil etmesi hedeflenmis olup, bu kaynaktan havacilik sektoriindeki tiim kurum ve kuru-
luslarin yararlanmasi beklenmektedir.

ZIYARET HABERI

ARFF Dernegi Yonetim Kurulu olarak Sivil Havacilik Genel Miidiirii Prof. Dr. Sayin Kemal
YUKSEK Bey'e ve DHMI isletme Daire Baskan1 Sayin Kiirsad OZER Bey’e ziyarette bulunul-
du.Dernegimiz tarafindan hazirlanan "ARFF Personeli Lisans ve Derecelendirme Y 6netmeligi"
taslagi ile ilgili brifing verilmis olup kendileri ile karsilikli goriis alisverisinde bulunulmustur.

Gostermis olduklar1 misafirperverlikten dolay1 kendilerine tesekkiirlerimizi sunariz ...

€C ——
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COVID 19 DONEMI ONLINE
ETKINLIKLER

Yonetim Kurulu ve Temsilcilerimiz ile
Pandemi siirecinde teknolojik imkanlar-
dan faydalanarak, online programlar ile
toplantilarimiz1 sik sik icra ettik. Yone-
tim Kurulu iiyelerimizin sorun, sikinti
ve gelisimi i¢in c¢aligmalarini siirdiirdii.
Seffaf yonetim anlayisimiz ile giincel ¢a-
lismalar hakkinda temsilcilerimiz siirekli
bilgilendirildi. Bilinglendirme ve farkin-
dalik seminerleri diizenleyerek, temsilci
ve iyelerimizin karantina gilinlerini ve-
rimli gegirmesine katki sagladik.izmir
depreminde Arama Kurtarma goniilliisi
olarak gorev alan, Kocaeli Temsilcimiz
Aziz CEYLAN ile izmir Depremi konulu
seminer gerceklestirdik. STK goniilliisii
arkadasimiz ile Kriz Yo6netimini ve dep-
rem sonrasi hareket tarzini nasil oldugu-
nu, gercek Ornekler ile bizlere aktardi.
Kurtarma operasyonlarinda yasanan mu-
cizelerin duygusal anlar1 bizlere aktar-
di.Ankara Universitesi Ogr. Gor. Murat
GOROGLU hocamuz ile Yiiksek A¢1 Kur-
tarma ve Diigiimler konulu online semi-
ner ger¢eklestirdik. Bu seminerin amaci
temel yiiksek ac¢i kurtarma becerilerini
ve diiglim ¢esitlerini teorik olarak 6gren-
mek ve limanlarda egitime katilamayan
arkadaslarimiza aktarimini saglamaktir.
Diger toplant1 konularimiz lisanslandirma :
calismasi. ARFF 20.Y1l 6zel sayis1 der- ” !

gi ¢alismast, 20. Y1l promosyon Oneri ve . e
arastirmalari, haklarn iyilestirilmesi, pro-
je, talep ve onerilérin.degerlendirilmesi,
ziyaretlerimiz hakkinda bilgi paylagimi
vb. konularda calismalarimiz devam et-
mektedir.

Mehmet Garip S...
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Giirkan Tekin

Dernek Yonetim Kurulu
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| sDERNEGIMIZ KURUCU BASKANI
# SATILMIS DURAN ILE ROPORTAJ

Degerli okurlarimiz; 2001 yilinda temelleri atilan kendini bu ise adamis goniillii meslektagsla-
rimizin ¢abalari ile ortaya ¢ikan ARFF Dernegi’mizin bu sene 20. Yilin1 kutlamaktayiz. Su an
baskanlik gorevini yliriittiigiim dernegimiz nasil kuruldu hangi asamalardan gecti bu giinlere
nasil geldi; tiim bu siirecleri kurucu bagkanimiz Sayin Satilmigs DURAN ile gergeklestirdigimiz
keyifli bir roportaj ile sizlere aktarmaya calisacagim.

Osman YOLCU: Satilmis Bey bize biraz
kendinizden bahseder misiniz? Sizi kisaca
tanmiyabilir miyiz?

Satilmis DURAN: 15 Ocak 1956 yilinda An-
kara Cubuk ilgesi Giileder kdyiinde dogdum.
Ilkokulu kdy okulunda bitirdim. Ortaokul
ve lise 6grenimini Ankara’da tamamladim.

Osman YOLCU: ARFF meslegi ve kuru-
mumuz ile nasil tamstimiz?

Satilmis DURAN: 21 Nisan 1980 yilin-
da DHMI’'nin agmis oldugu personel alim
kursuna basvuru yaptim, yazili ve sozli si-
navlar1 kazandiktan sonra Ankara Esenbo-
ga Havalimani’nda goreve basladim. 15
Ocak 2021 tarihine kadar 41 yil boyun-
ca ARFF Sef Vekili olarak hizmet ettim.

Osman YOLCU: Dernek kurma fikri nasil
olustu? Dernege neden ihtiya¢ duydunuz
amaciz neydi?

Satilmis DURAN: O giinkii ¢alisma ortamin-
da ARFF camiasinin sorunlari, ¢ézlim yollari,
kazanclar elde edilebilmesi ve list makamlar
ile gorlisebilmek i¢in yontem arayisina girdik.
Su an Esenboga Havalimanimizda Nobetci
Miidiirliik yapan Hasan Hiiseyin TURKDO-
GAN Bey’in yonlendirmesi ve yardimlari ile
tiizel kisilik olusturulmasi ve dernek kurulma-
s1 yoniinde caligmalara basladik. Tiziik ha-
zirlanmas1 ve gerekli bagvurularin yapilmasi
ile benim bagkanligimda Turan AYANLAR,
Bahadir BAYHAN, Muharrem KARADAG,
Aslan SEKERCI, Mustafa CETIN ve Meltem
KARSLIOGLU ile beraber ilk adim1 atmis

%20,

olduk. 6 ay sonra olaganiistii kongre yapildi
ve baskan olarak se¢ildim.

Osman YOLCU: ilk asamada kag iiyeniz
vard1? Uyelerileiletisim nasil saglamyordu?
Satilmis DURAN: 100 civar1 iiyemiz var-
di. Tabii bugilinkii gibi hizhi iletisim agimiz
yoktu. Dernek telefon hattt ve faks alinip
kullanilarak tyeler ile iletisim saglaniyordu.

Osman YOLCU: Ilk dernek faaliyeti-
niz neydi? Oncelikli olarak hangi soru-
nu cozmek icin girisimlerde bulundunuz?
Satilmis DURAN: Ilk etapta Yardimci
Hizmetlere diisiiriilmemiz ve Genel Ida-
ri Hizmetlere gecisimiz ile ilgili adimlar
atilmas1 kanaatine vardik. Bununla ilgi-
li DHMI Isletme Daire Baskanlhigi, Devlet
Personel Bagkanligi, Emekli Sandigi Ge-
nel Miidirligi ile goriismeler gergeklestir-
dik. Gerekli yazili basvurularimizi yaptik.
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Osman YOLCU: Dernegimize heniiz i

eslektaslarimiz egitim ile kendilerini siirekli

olmayan arkadaslarimiz icin ne siiylem&é’mcel tutmalidirlar.

istersiniz?
Satilmis DURAN: Bu gibi meslek orgiitleri
haklar1 savunmak i¢in kurulmustur. Ayrica
sosyal yardimlasma faaliyetleri i¢inde der-
neklerin yeri biiyiiktiir. Simdiye kadar

alimmis olan kazanimlarda der-
negimizin katkilar1 olmustur.

Osman YOLCU: ARFF Dergimiz hakkin-

daki goriisleriniz nelerdir?

Satilmis DURAN: Dergi teskilatimizin tani-

tim1 yonilinden gergekten ¢ok iyi bir ¢alisma
oldu. Bizlere tavsiye gelmisti ama biz ya-

pamadik. igerigindeki haberler, ma-

kaleler yazilar gercekten egitici

Birlikten giic dogar soziline ARFF ogretici 6zellikler tasimaktadir.
istinaden bir arada bulun- teskilqt"\dq Osman YOLCU: Son olarak
maliy1z. (;Clll§mdk, su anki dernek baskani yo-
Osman YOLCU: Geg- o Ll g netimi ve faaliyetleri hak-
mis ile kiyaslayacak benim Icin onur kindaki goriisleriniz neler-

olursak ARFF teskila-
timin su anki konumu ve
potansiyeli size gore hangi
seviyededir?

Satilmis DURAN: ARFF teski-
latinda ¢aligmak goérev yapmak benim

icin kutsal bir meslektir. Gegmiste ARFF
teskilat1 geri planda idi. Ama simdi yurtici
ve yurtdist kurtarma faaliyetleri, egitimleri
sayesinde ARFF teskilati 6n plana ¢ikmustir.
Hatta su an Esenboga Havalimani’nda tat-
bikat sahasinda ugak maketi yapilmaktadir.

duydugum kutsal
bir gorevdi.

dir?
Satilmis DURAN: Su anki
dernegimiz ve yonetim ekibi
pandemi sartlarinaragmen tiim gii-
cliyle calistyor. Gorevleri harici kendi
sosyal zamanlarindan feragat ederek bizler
icin kosturuyorlar. Bu arkadaslarimiza des-
tek vermek bizlere diisen gorevlerden biridir.
Osman YOLCU: Bizleri evinde misafir
eden degerli biiyiigimiiz Satilmis DURAN
abimize tesekkiir eder, emeklilik haya-
tinda saghk, sthhat ve basarilar dilerim.

“+»20.
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CANAKKALE HAVALIMANI
ARFF PERSONELININ

GEMI YANGININA MUDAHALESI

Gorkem KIRCI

Gece saat 22:30 civarinda nobet izninde evde
istirahatteyken telefonum c¢aldi. Bir yangin
oldugu ve acilen havalimanina gitmem gerek-
tigi sOylendi. Hemen apar topar giyinip 5-10
dk i¢inde havalimaninda oldum. Havalimani-
na giderken aklimda hep bir ucak kaza-kirim
oldugu ve bizi takviye ekip olarak cagirdik-
larimi diistinmiistiim. Lakin havalimanina git-
tigimde senaryo c¢ok farkliydi. Yanginin 45
km uzaklikta bir limana
cekilen Ro-Ro gemisinin
i¢ glivertesinde oldugu
bilgisi soylendi. I¢cimden
bizle ne alakasi var diye
diistiniirken, Havalimani
Midiiriimiiz; bu yangma =
miidahalede yerel yangin
sondiirme ekibinin deste-
ge ihtiyac duydugunu ve
bize ihtiyaglar1 oldugunu
soyledi.Saym Valimiz Ilhami AKTAS Beye-
fendinin emri, Sayin Genel Miidiiriimiiz Hii-
seyin KESKIN ve Isletme Daire Baskanimiz
Saym Kiirsad OZER’in izniyle 1 yangin sén-
diirme arac1 ve 7 personel ile yangini sondiir-
mek iizere gorevlendirildigimizi bize sdyledi.
Hemen araca binip ivedi bir sekilde AkcanSa
limana ulagmak tizere yola koyulduk. Tahmi-
ni 40 dakika civarlarinda Akcansa Limani'na
vardik. Akcansa Limana vardigimizda Sayin
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valimizin bir kriz masasi kurup bizi bekledigi-
ni 6grendik ve hemen toplantiya dahil olduk.
Toplantida somut bilgileri ve mevcut riskle-
r1 masaya yatirip bunlarin 1s181inda bir ope-
rasyon semast kurduk. Gordiigiimiiz dikkat
edilmesi gereken risklerden birincisi gemiyi
ve yangimin oldugu yeri tanimiyor, bilmiyor
olusumuz, ikincisi 11 saat gibi uzun bir sii-
redir yanma olaymin oldugu kapali alanda
biriken gazin basing ya-
parak ilk giris yaptigimiz
yerden oksijenle bulu-
sarak back-draft olustu-
rup biiylik bir patlama
olusturmas1 goriilebilirdi.
Geminin yanma gidip
gemi mihendisleri ve
kaptanla mini bir top-
lant1 yaptik ve bunun
sonucunda yangma en
kestirme ulasacagimiz kapidan giris yapmak
icin ¢alismalara basladik. Lakin kapiy1r zor-
lamamiza ragmen kapimin agilmamasi bize
back-draft riskine dikkat ¢cekmemizi sagla-
di. Bu kapmin oldugu yerde miidahale alani
ve kacis alan1 ¢ok dar oldugundan dolay1 bu
kapidan vazge¢ip baska bir yol aramaya ko-
yulduk. Ikinci kaptam kilavuz yaparak ge-
minin igerisinde bir kesif turu attik ve ulasi-
m1 biraz uzakta olsa bagka bir kap1 bulduk.

vvvvvv



“ARFF'nin gemi
yanginina basarili
miidahalesi.”

Bu giris tizerine yeni bir plan yaparak
agag1 indik. Kisa bir toplantidan sonra
gerekli arag-gere¢ ve techizati alarak
giris yapacagimiz kapinin bulundugu
yere ¢iktik ve hazirdik. Artik iceri gire-
bilirdik. En azindan herhangi olas1 bir
kotli senaryoda kagabilecegimiz, ken-
dimizi koruyabilecegimiz bir alanday-
dik. Geminin ikinci kaptani bizimle
birlikte iceri girip geminin hidrantini
ve ne tarafa hortum ¢ekecegimizi gos-
terecekti. Temkinli bir sekilde kapiyi
actik. Tkinci kaptanla birlikte iceri gir-
dik ve icerde bembeyaz bir dumanin
her yeri sardigini ve fener kullanma-
miza ragmen goriis mesafesinin sifir
oldugunu anlayip termal kamera va-
sitastyla adim adim ilerleyerek gemi
hidrantin1 bulduk. Hidranttan yangin
yerine dogru hortum ¢ekmeye basla-
dik. Yanginin oldugu yerde icten ice
yanma oldugunu saptadik ve sogutma
calismalarina basladik. Alan ¢ok genis
oldugu igin icten ice yanmakta olan
yerin tam noktasini saptayabilmek adi-
na gemi kaptaniyla iletisime gecip ge-
minin flaplarini agtirip iceriye oksijen
girmesini saglayarak icten ice yanan
noktanin tam yerini saptadik ve so-
gutma islemlerini hizlandirdik. Sabah
08:00da sogutma ¢aligmalarini sonlan-
dirip ARFF istasyonuna doniis yaptik.
Yani anlayacaginiz dostlar, gokteki hu-
zurun yerde ki glivencesiyken “denizde
ki huzurun limanda ki giivencesi” de
olmus olduk.Havalimani Miilki Idare
Amirimiz tarafindan Turan AYAN-
LAR vekaletinde yanginda gorev alan
basarili is arkadaslarimiza ARFF bina-
sinda diizenlenen térende, takdirname
ile 6dullendirilmistir.
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NASI. ARFF

OlLURUM?

Glinlimiizde zaman kavraminin insan i¢in gide-
rek deger kazanmasi nedeniyle, havacilik sektorii;
diinyanin en ilgi ¢eken sektorleri arasinda yerini
almaktadir.Gelisen teknoloji kullanilarak iireti-
len hava araglar1 ve insa edilen havalimani bina
/tesisleri bu sektorii daha giivenli hale getirmeye
caligsa da olusan kazalar ciddi mal ve can kaybina
sebep olmaktadirMeydana gelen kazalarin ulus-
lararasi alanda da kendine ciddi bigimde yer bul-
mast iilkelerin ve hava yolu sirketlerinin prestij ile
beraber giiven kaybetmesine de sebep olmaktadir.
Havaalan1 Kurtarma ve Yanginla Miicadele birimi
(Airport Rescue and Fire Fighting , ARFF) olu-
sabilecek kazalarda can ve mal kayiplarini en aza
indirmek i¢in ICAO tarafindan belirlenen stan-
dartlar cergevesinde miidahalede bulunma yetisine
sahip personel,ara¢ gere¢ ve donanima ile birgok
havalimaninda 7/24 gorev yapan havalimaninin
en onemli paydaslarindan birini olugturmaktadir.
Ugak kaza kirimlariin veya havalimani tesis yan-
ginlarmin olasiliginin disiik olmasi bu alandaki
riskin az oldugu yanilgisi ile beraber ARFF’nin
havalimaninin énemli bir birimi oldugu konusun-
da kisiler de soru isareti biraktigi gézlenmektedir.
Oysaki kaza olasiligi diisiik olmasinaragmen gerek
imalatinda kullanilan yapisal malzemeler,gerek-
sede iizerinde tasidigl tonlarca yakit,yag hidrolik
ve kolay tutusabilen diger malzemeler nedeniyle
ucak yanginlarinin siddetinin yliksek olmasi riskin
de yiiksek oldugu anlamina gelmekte ve bu durum
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(Risk=Olasilik x Siddet) ARFF ekiplerini hava-
limanin en 6nemli paydasi haline getirmektedir.
DHMI nin 6grenciler arasinda tanmirliliginin art-
mast, kurumun uluslararasi standartlari saglama
cabasi, kurumsal yapiya verdigi 6nem ve sagladigi
imkanlarsebebiylesonzamanlardahemAcil Yardim
ve Afet Yonetimi (AYAY) hem de Sivil Savun-
ma ve Itfaiyecilik (SSI) 6grencileri tarafindan
bizlere en ¢ok sorulan soru nasil ARFF olurum?
Kurumumuz ARFF memuru alimmi OSYM
tarafinda senede iki defa yapilan merkezi yer-
lestirmeler ile yapmaktadir. Merkezi yerlestir-
melerde puan esas olup herhangi bir miilakat
yapilmamaktadir.Ogrencilerin bu yerlestirmeye
katilabilmeleri i¢in ¢ift yillarda yapilan KPSS
genel kiiltiir genel yetenek sinavina girmeleri
gerekmektedir. Sivil Savunma ve Itfaiyecilik me-
zunlar1 i¢in Onlisans KPSS P93 puan tiiriinden
AYAY mezunlart i¢in lisans KPSS P3 puan
tiirii dikkate alinmaktadir. OSYM adaylardan
aldig1 tercihleri en yiiksek puandan baslayarak
siralamaya tabi tutar ve yerlestirmeleri aciklar.
Adaylarin yerlestirmelerinin yapilmasi atama
anlamina gelmemektedir.OSYM yerlestirmeleri
acikladiktan hemen sonra DHMI yerlestirmesi
yapilan adaylardan atamalarinin yapilabilmesi igin
gerekli olan evraklar belirleyecegi siire zarfinda
gonderilmesini ister. ARFF Memuru olabilmek
icin ilave istenilen sartlar soyle siralanabilir:

a)En az 1.65 metre boyunda olmak.

Omer SOYLU




b)Boy uzunlugunun santimetre olarak ifade
edilen degerinin son iki rakamindan en ¢ok
10 fazla veya 15 noksan kilo agirlikta olmak.
(Tartma ve 6lgme ag¢ karnina ve ¢iplak ayakla
olacaktir.)

c)Astim, bronsit, nefes darligi, epilepsi, renk
korligi, kekemelik, isitme kaybu, ileri derece-
de gorme bozuklugu vb. biyolojik rahatsizlig
bulunmamak.

d) Asir1 psikolojik duyarlilik ve heyecan, dav-
ranis bozukluklari, kapali alan korkusu, yiik-
seklik korkusu, karanlik korkusu, kan tutma-
s1 vb. psikolojik ve sinirsel rahatsizliklardan
herhangi birine yakalanmamis olmak.

e)“c” ve “d” maddelerinde belirtilen beden-
sel ve psikolojik yapi ile yurdun her yerinde
ARFF (Hava Alan1 Kurtarma ve Yanginla
Miicadele) Memuru olarak gbrev yapabilece-
gine dair tam tesekkiillii devlet veya tiniver-
site hastanelerinden “Saglik Kurulu” raporu
almis olmak.

f) C smifi ehliyete sahip olmak.C simifi ehli-
yete alabilmeniz i¢in B sinifi ehliyete sahip
olmaniz ve 22 yasindan giin almalisiniz.
Adaylarm OSYM tercihlerini yaparken eh-
liyetlerinin olmasina gerek yoktur.Ancak
yerlestirmeler sonu¢landiktan sonra DH-
Mi’nin son evrak gonderim tarihine
kadar ehliyetlerinin onayl fotokopisi-
ni kuruma ulastirmak zorundadirlar.
Yeri gelmisken onayli fotokopilerin
noter onayli olma zorunlulugu olma-
digm1 da hatirlatalim.Evraklarinda
eksik bulunmayan adaylarin son ev-
rak gonderim tarihinden itibaren orta-
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lama 3 ay icerisinde atamalar1 yapilarak gore-
ve baglatildig1 gozlenmektedir.1999 yilindan
once kurumun actigi sinav ile 1999-2011
yillar1 arasinda herhangi bir ortadgretim/onli-
sans bolimi mezunu, 2011'den itibaren Sivil
Savunma ve Itfaiyecilik béliimiinden ve 2018
yilindan itibaren Sivil Savunma ve Itfaiyeci-
lik boliimiine ek olarak Acil Yardim ve Afet
Yonetimi (AYAY) boliimiinden de ARFF per-
soneli alan kurum her gegen giin ¢itay1 bir iiste
cikartarak gii¢ kazanmaktadir.2011 yilinda Si-
vil Savunma ve itfaiyecilik béliimiinden 62 ile
75 KPSS puani arasinda ARFF Memuru alan
DHMI 2020 alimlarinda ayn1 boliimden 88 ile
96 KPSS puan araligina ulasmistir. AYAY bo-
liimiinde su anda atama puanlar diisiik seyret-
se de devam eden siire¢ de Sivil Savunma ve
Itfaiyecilik boliimiindeki puanlara ulasilacag
diisiiniilmektedir. DHMI tarafindan son yillar-
da yapilan ARFF Memuru alimlarini inceledi-
gimizde ;2018 yilinda 32 AYAY 47 SSi, 2019
yilinda 50 AYAY 36 SSi ve 2020 yilinda 66
AYAY 41 SSI béliimii personel almistir.Ata-
malarda AYAY boliimii mezunlarina biraz
daha agirlik verildigi gbze carpmakta-
dir 2015 yilindaki bir dizi hukuki siirec-
den sonra 2016 alimlar ile erkek olma
sart1 kaldirilmis kadinlara da ARFF
Y Memuru olabilme sans1 dogmustur.
Halen kadin ARFF Memurlarimiz
havalimanlarimiz da basarili bir
sekilde gorev yapmaktadir.Ayrica
Y ARFF Memuru olmak icin bele-
| diye itfaiye teskilatlarinda oldugu
gibi yas sart1 bulunmamaktadir.

GOKTEKI HUZURUN YERDEKI
GUVENCESI OLAN BIZLER MESLEGIMIZI
BIR ADIM ONE TASIYACAK YENI EKIP
ARKADASLARIMIZI ARAMIZDA
GORMEKTEN MUTLULUK DUYACAGIZ.
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HAVAYOLU MUSTERILERI, HAVALIMANI KURTARMA VE
YANGINLA MUCADELE EKIPLERI FARKINDALIGI,
AVUSTRALYA ORNEG

Remzi AYTIN

ONSOZ

ARFF (Aircraft Rescue And Fire Fighting) giiniimiizde ICAO VE FAA standartlarina uyan her
havalimaninda olmasi zorunlu birimdir. Ancak bu standartlara her tilke uymak zorunda degil-
dir. Ulkelerin sivil havacilik otoriteleri bu standartlarin yaninda, kendi sivil havacilik kuralla-
rin1 ve ARFF standartlarini olusturabilir. Gegmiste standart kaliplarin olmamasi, havaciligin
gelisim siirecinde olmasi, sektdrde aksakliklara neden olmustur. Meydana gelen bircok olay
havacilik sektoriiniin gelismesinde dnemli rol oynamistir. Unutmayalim ki; havacilik kurallar
kan ile yazilir. Havayolu ulasimi ge¢miste oldugu gibi glinlimiizde de kaza orani en diisiik, en
giivenli ulagim yolu olarak tercih edilmektedir. Kaza oranlar1 diigiik olmasina ragmen meyda-
na gelen kazalarin can, mal ve ¢evre lizerindeki etkileri ve hayati kesintiye ugratmasi ile ucak
kazalari, teknolojik afetler sinifinda yer almaktadir. Ugak kazlar1 insan kaynakli afetler sinifin-
da da degerlendirilebilir. Hava yolu yolculari i¢in ARRF birimleri ikincil giivenlik 6nlemleri
icinde yer almasina ragmen her havalimaninda ARFF biriminin var olmasi yolcular a¢isindan
giivenli ugusun bir pargasi olarak Avustralya’da yapilan bir ¢calismada kendini kanitlamistr.

GIRIS

1970-1990’11 yillarda Avustralya sivil havaciligi, havayolu misterileri, Havalimanlar1 ve
ARFF ekibinin durumu. Bahsi gegen yillarda Avustralya’da hi¢ kaza olmamasi ARFF eki-
plerinin durumu tartisma konusu olmustur. Kaza olmadig: icin ihtiya¢ duyulmayan ikin-
ci giivenlik Onlemlerinin yerine, birincil giivenlik Onlemlerine 6nem verilmistir. An-
cak yapilan anket sonucunda miisterilerin ARFF ekibinin olmasini istedigi anlagilmistir.

Yil Havalanmak Ik Trmams = Yolda Yaklasmak Inis Taksi
1942-2019 277 446 1548 1206 257 156

Tablo-1 Ugus asamasina gore ugak kaza isMation-safety.net sitesi)
| A
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Yukaridaki tabloda yer alan istatistiklere gore
havayolu kazalar1 ¢ogunlukla yaklagsma ve
kalkis asamasinda goriilmektedir. ARFF bi-
rimleri Ozelliklede bu asamalarda devreye
girmekte hizli ve etkili miidahaleler ile can
ve mal kaybini en aza indirebilmektedir. Yer-
de kendilerini bekleyen bir acil durum eki-
binin olmasi yolcular1 hakli ¢ikarmaktadir.
Avustralya’da 1970’11 yillardan 1990’1 yil-
lara kadar havacilikta 6liimciil hi¢ kaza ola-
y1 yasanmamis. Bu durum sadece sans de-
gil, sektorii ve havaciligi etkileyen bircok
kombinasyonun sonucu olarak goriiliiyor.
Havacilik da giivenlik onlemleri iki cesit-
tir. Birincil ve ikincil giivenlik Onlemleri;
Birincil giivenlik onlemleri kazalar meydana
gelmeden oOnce ve kaza sirasinda hizli tepki
verebilmek icin alinan onlemlerdir. Yere Ya-
kinlik Uyar1 Sistemleri (GPWS) ve Havadan
Carpisma Onleme Sistemleri (ACAS), Ucus
Operasyonel Kalite Glivencesi (FOQA) ve
Miirettebat Kaynak Yonetimi (CRM), Ugak
slaytlari, motor yangin sondiirme sistemle-
r1, 1siklandirma sistemleri vb. bircok 6zellik
gelisen teknoloji ile donatilmis ve bu sayede
kaza oranlar1 en aza indirilmeye caligilmistir,
Ikincil giivenlik énlemleri kaza ve acil durum
meydana geldiginde yapilacak isleri kapsar.
Ikincil giivenlik énlemlerin de en 6nemli rolii
ARFF fistlenir. Avustralya’da uzun yillar ol-
mayan kazalar, ARFF birimi hakkinda 6nemli
soru isaretleri yaratmis. Kaza meydana gel-
medigi icin, ARFF birimine hi¢cbir zaman
degerlendirme yapilamamis. Olay yasanma-
dan bir birim hakkinda dogru degerlendirme
yapilamaz. Avustralya’da bu hizmet yillarca
Devlet tarafindan veya Devlet Tesebbiis Des-
tekli Kuruluslar tarafindan ytiriitiilityor. ICAO
(Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii) Ek14
boliim 9 standartlar1 dikkate alintyor. Avust-
ralya’da biiyiik havalimanlari ve uluslararasi
ticaret hacmine sahip limanlar Uluslararasi
Sivil Havacilik Teskilatinin standartlarini mi-
nimum seviyede tutarken, bazi havalimanlar
ARFF ekiplerini tamamen kaldirmis.CASA
(Avustralya Sivil Havacilik Teskilat1) 1990’11
yillarin sonuna dogru Avusturalya’da ARFF
hizmetlerinin incelenmesi gerektigini diistine-

N

“+%20.Y

rek bir inceleme ekibi olusturmus. Avustral-
ya niifusun yiiz 6l¢iimiine gére yogunlugu az
olan bir kita olmasina ragmen Ulkeler ve Se-
hirler arasindaki mesafenin uzun olmasi hava-
yolu ulagiminin yogun kullanilma sebebidir.
Ozelikle tatil sezonlarinda yogunlugun daha
fazla oldugu goriilmiis. Hava taksi ve az yolcu
tastyan ugaklar1 oldukca fazladir. Bu yogun-
luga ragmen ARFF ekipleri kii¢lik ¢apli ¢cogu
limanda bulunmamaktadir.

Ugak kazalarmin uzun yillar goriilmemesi,
goriilen kazalarinda can kayipsiz atlatilmasi,
Olimli kaza arastirma raporlarin da goriilen
eksik ve saibelerin olmasi nedeni ile ARFF
i¢in ayrilan 6deneklerin bagka yerlere aktaril-
masini saglamis. Kaza arastirma raporlarinda
ARFF ekibinin kaza sonucunu pek etkile-
medigi, sag kalan yolcularin kendi kendisini
tahliye ederek olay yerinden uzaklastigi so-
nucuna varilmis. Ancak 1988’de yasanan
Manchester kazasinda yolcularin kendilerini
tahliye edemedigi ve bunun sonucunda du-
mandan zehirlenerek, hayatini kaybettigi kaza
arastirma raporunda goriilmiis. En gilivenli
ulasim yolu olarak goriilen havayolu ulasimi
ve havalimanlari, yolcular tarafindan o yil-
larda pek sorgulanmadigi goriilmiis. Hava-
yolu yolcularinin, havayolu ulagimi hakkinda
bilgisiz olduklar1 goriilmiis, ancak tiim bun-
lara ragmen uzun mesafelere kisa siirelerde
gidildigi i¢in her zaman tatil, is, ticaret, tu-
rizm gibi konularda oncelikli tercih olmustur.
Gilivenli ve yogun tercih edilen ulasim yolu
olmasma ragmen yolcular tarafindan ARFF
ekiplerini sorgulanmamasi arastirma konusu
yapilmis. Ilk olarak ankete katilan yolculara
Avustralya’da bulunan 106 tane havalimaninin
kac tanesinde ARFF ekibi oldugu sorulmus.
Sonug¢ olarak en ¢ok yolcu tiim havaliman-
larm1 isaretlemis. Yani yolcularin ¢ogunlu-
gu tiim havalimanlarinda olduguna inaniyor.
Ikinci konu olarak ucak boyutlar1 dikkate
alimarak bir anket diizenleniyor. Yolcularin
¢ogunlugu kiiciik govdeli, az sayida yolcu
tastyan ucaklarin ARFF ekibine daha fazla
thtiya¢ duyacagini soylemis. Ciinkii Avus-
tralya’da bu tiir ugaklar yogun kullaniliyor ve
15-40 kat daha fazla kaza yapiyor.

y
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(Hava taksi, ozel jetler vb.). Kaza arastir-
ma raporlarina gore ugak govdesi ile ka-
yip sayist kiyaslandiginda, biiyiikk govdeli
ucaklarin daha fazla ihtiya¢ duydugu anlagi-
liyor. Manchester kazasinda ARFF olay ye-
rinde olsaydi ve hizli miidahale etseydi,
daha fazla yolcu kurtarilabilirdi. Havalima-
n1 ve yakin ¢evresinde meydana gelebilecek
kazalara en yakin yerlesim birimi 20-25 da-
kikada anca gelebilir, bu siirede ilk 5 daki-
kas1 6nemli olan bir yangin i¢in ¢ok fazladir.
Ugiincii konu ise yolculara havalimanlarin-
da ARFF hizmeti {icretli olsa dder misiniz?
Yolcularin ¢ogunlugu bedeli neyse 6derim
cevabini vermis. Yani bu sonug¢ gdosteriyor
ki bu hizmetin olmasi yolculara giliven ve-
riyor ve yolcular ARFF hizmetini istiyor.
ARFF biriminin amact havalimanlari ve yakin
cevresinde meydana gelebilecek ucak kaza,
kirim ve yanginlarina, bina ve tesisler de mey-
dana gelebilecek yanginlara tecriibeli, egitim-
li ekipler ve son teknolojik araglar ile hizli
ve etkili miidahale ederek hayat kurtarmak,
can ve mal kayiplarim1 en aza indirmektir.

SONUC

Havacilik giivenligi ozellikle iilkeler igin
onemlidir. Hangi risklerin kabul edilebilir
olduguna karar verirken, miisterilerin algila-
riin dikkate alinmasi 6nemlidir. Bu sadece
havayollarinin miisterilerini bir servis sagla-

yic1 olarak veya sivil havacilik otoritelerini
hava giivenligi regiilatorii olarak degil, daha
cok yolcular1 ve toplumu kapsamaktadir.
ARFF kapsamindaki bir azalma, havaciligin
kaza oranini azaltma hedefleri agisindan geri-
ye dogru bir adimdir. Bu yazidan ¢ikarilacak
sonug her ne kadar birincil giivenlik 6nlemle-
rine 6nem verilse de ikincil giivenlik 6nlemi
olarak goriilen ARFF iiciincii anketten de an-
lag1ldig1 gibi sadece giivenlik islerinde degil
ayrica sistem giivenliginden de sorumludur.
ARFF birimi ve ekiplerinin limanlarda olusu
yolculara psikolojik rahatlama hissi verdigi
gibi havayolu ulagiminin en giivenli ulagim
yolu olmasinda da 6nemli yeri oldugu i¢in sii-
rekli gilincel kalan bir birim olmalidir.Gelisen
teknoloji ve ekipmanlar1 takip ederek hizla
biiyliyen bir sektore hizmet sunan ARFF bi-
rimleri stirekliligi saglamalidirModern Afet
Yonetimi anlayist ile tatbikat ve egitimlerin
kapsamu genisletilmelidir. Hava yolu miisteri-
leri de olast durumlar hakkinda bilgilendiril-
melidir. Ulusal ve Uluslararas1 Afet Miidahale
Planlarinda alaninda tecriibeli ARFF ekipler
degerlendirilmelidir.

KAYNAKCA

*Graham R. Braithwaite*/ Journal of Air Transport
Management 7 (2001) 111}118

*AVIATION SAFETY NETWORK/ https://aviati-
on-safety.net
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ISEN BUGA‘DAN ESENBOGA
HAVALIMANINA TARIHI DONUSUM
Isen Buga Timur’un komutanlarin dan birinin adi
olup, “‘mutlu &kiiz” anlamina gelmektedir. Isen
Buga Mogol hiikkiimdar1 Cengiz Han’ nin soyundan
gelmekte olmasina ragmen her seyi ile Timur un em-
rine girmig ve birgcok savasta 6n saflarda savagmistir.
Osmanli Hiikiimdar1 Yildirim Beyazit ile Timur bu-
giinkii Cubuk Ovasinda 20 Temmuz 1402 tarihinde
Ankara Savaginda karsi karsiya gelmistir. Yildirim
Beyazit’a bagli Anadolu Beylikleri kendi bayraklari-
n1 agarak Timur’un saflarina gegmistir. Osmanli Or-
dusunun bu hareketle dengesi bozulmustur. Bugiinkii
Esenboga Havalimaninin oldugu ormanlik alanda
karargah kurmus olan Komutan Isen Buga’nin fil or-
dusunun da devreye girmesiyle Yildirim Beyazit ye-
nilgiye ugramistir. Yildirnm Beyazit esir diigmiis ve
1403 yilinda vefat etmistir. Esenboga Havalimanin
ad1 Ankara Savasinda 6nemli rol oynayan fil ordusu-
nun komutan: ISEN BUGA’ nin adindan gelmektedir.
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nmastyla Istanbul Yesilkdy de ve Ankara d
Bakanlig1 tarafindan Amerikan Westinghouse firmasina yetk
alar1 Akyurt ve Cubuk ilgelerinin sinirlart iginde ve sehir merkezine 28km uzakl
tir.Esenboga Havalimani (IATA:ESB, ICAO:LTAC) Ulkemizin Baskenti Ankara da hizme
uslararasi bir Havalimani olarak 1955 yili Ekim aymda hizmete girmistir. itfaiye teskilat1 da 19
Esenboga Havalimanin da kurulmustur. itfaiye personeli Amerikali meslektaslariyla belli bir dsnem birlikte
calisarak gerekli egitimleri tamamlamistir. Giiniimiiz de modern I¢ ve Dis Hat Terminal Binasi, Devlet Konuk
Evi, Genel Havacilik Terminali, Kongre Merkezi, ARFF Istasyonu, Teknik Bloklar1, ATC Kulesi, Is Makinasi
Garaji, Kuvvet ve Is1 Santrali, Havacilik Egitim Akademisi, Ekipman Uretim Miidiirliigii, [kmal Miidiirliigii,
Sistem Tesis ve Isletme Miidiirliigii, U¢ak Bakim Hangarlari, Kargo Hangarlar1 ile Baskentimize hizmet
etmektedir. Tiirkiye’nin ilk i¢ ve dis hat terminalleri bir arada olan ve yolcu trafigi bakimindan tilkemizin 4.
biiyiik havalimamdir. Havalimanimizin Yeni Terminal Binas1 TAV Yatirim Yapim VE Isletme A.S tarafindan
Yap-Islet-Devret Modeli ile yapilarak 13 Ekim 2006 tarihinde hizmete verilmistir.

Esenboga Havalimam i¢-Dis Hatlar Terminal Binasi;
20.000.000 Yolcu/Y1l kapasiteli,

18 Yolcu Kopriisii,

4339 arag kapasiteli 108,000 m2 kapali otoparki, 12, 845
m? agik otoparki,

162 Adet Check-in kontuari,

36 Adet (Terminalde), 4 adet (VIP) de toplam 40 adet
Pasaport Kontrol bankosu,

5°i I¢, 4’ii D1s olmak iizere toplam 9 Adet Bagaj alim "4
konveydéri, ;
6 adet Glimriik Muayene Bankosu,
5 adet CIP salonu,

1 adet VIP salonu mevcuttur.
Avrupanin en modern havalimanlarindan biridir. Esenboga Havalimani Level 3 seviyesinde Airport Carbon
Accrediatio sertifikasina sahip ¢evre dostu bir havalimanidir. Havalimanimiz Yesil Kurulus (Green Company)
Kapsaminda bulunmakta olup unvan 29/01/2015 tarihinde alinmigtir. TUBITAK Onayli Giiriiltii Haritasi da
hazirlanmis ve Cevre Sehircilik Bakanligi Onayli Sifir Atik Belgesi de alinmigtir. Pandemi siirecinde birgok
yurttasimizin yurtdisindan transferi Esenboga Havalimanindan yapilmis olup, DHMI Tarafindan igletilen
havalimanlar1 arasinda Covit 19 Sertifikasyonuna sahip ilk havalimanidir.Ankara Esenboga Havalimanimiz
“20 milyon yolcu” kapasiteli havalimanlar: kategorisinde “En Iyi Havalimani1” secilmistir. 2018 yili sonunda
Toplam Ig ve Dis Hat yolcu sayimiz 16.774.917’ye ulasmistir. 2018 yili icin 100.673 ugak seferi gerceklesmis-
tir. 2019 yili sonunda Toplam I¢ ve Dis Hat yolcu sayimiz 13.712,640% ulasmistir. 2019 yili i¢in 99.254 ugak
seferi gerceklesmistir. 2020 yili Agustos Ayt itibariyle; 33.649 ucak seferi (I¢ ve Dig Toplam), Toplam I¢ ve Dis
Hat Yolcu Saymmiz ise; 3.580,614 ulasmistir.Esenboga Havalimani 03R/21L sol pisti 3752x60m, 03L/21R
3391X45m olmak tizere 2 adet pist ve 1 Adet taksi yolu mevcuttur. Gelisim plani kapsaminda ana piste 1350m
ara mesafede 60m genislikte 3750m uzunlugunda yeni pist ve taksi yolu insaat1 da hizla devam etmektedir. Ha-
valimanimizda 8 Apron olup, muhtelif ucak tiplerine uygun 110 adet park yeri mevcuttur. Zorlu kis sartlarinda
goriis mesafesinin ¢ok diisitk oldugu durumlarda CAT III sistemleri ile hava trafigi aksamadan devam et-
mektedir. Havalimanimiz siyaset ve devlet yoneticileri tarafindan sik¢a kullanilmasindan dolays, kisin trafi
ayacagi sekilde, Esenboga Havalimani pisti asla kapanmaz prensibine sahip bir anlayzs ile ¢al
i ektedlr Havalimanimizda Devlet Biiyiiklerini ve yabanci ricalin misafir edildigi Yal
anligrnca isletilmektedir. (Yabanci Konuklar Koskirnde merasim al
tdirligiimiizce yapilmaktadir.)Esenboga Havalim
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ronik Miidiirligi
seyi bitirdikten sonra teknisyen
Kurumumuz da ¢alismaya devam ede
Takiminda da 7 yil futbol oynadi. Daha s
Hasilat Mudiirliigiinde bir y1l Hasilat Memurlugu,
sinda ise siras1 ile Esenboga Tkmal Miidiirliigii emrin
yil Inceleme Memuru, bir y1l C Terminali Sorumlulugu, bi
yil Isletme Miidiir Yardimcilig1, Tokat Havaliman Miidiir-
ligli, Zonguldak Caycuma Havaliman1 Mudiirligii gorev-
lerini yapti. Insaati yeni tamamlanarak Havalimanlarinin
ilk hizmete girdigi yillarda Konya Havalimani, Kayseri
Havalimani, Ordu-Giresun Havalimani, Hakkari Yiikse-
kova Havalimaninda Koordinatér Miidiirliik olarak goérev
yapti. Van depreminde de Koordinatdr Miidiir olarak gorev
yapti. bir bucuk yil Kastamonu Havalimam Midiirliigt,
iic y1l Esenboga Isletme Miidiirliigii gorevlerinde bulundu.
Esenboga Havalimaninda Bagmidiir Yardimecisi olarak 4 yil
gorev yaptiktan sonra 28 Eyliil 2020 tarihinde Esenboga Havalimani Bagmiidiirliigii gérevine atamasi gergek-
lesmis olup halen bu goreve devam etmektedir. Ayrica Meydan Isletme Kursunda Meydan Isletme Egitmeni ve
yedi donem kurs Sorumlusu ve Hocaligi yapmis olup birgok sertifikalara sahip olmakla birlikte, tesekkiir ve
takdir belgeleri bulunmaktadir.

Yiicel KARADAVUT
Esenboga Havalimani Bagmiidiirii

ESENBOGA ARFF Miidiirliigii

ARFF birimleri havalimanlarimizin goriinmez kahramanlaridir. Havalimanimizin kuruldugu 1955 yilindan
beri ugus emniyeti, can ve mal giivenligi i¢in 7 giin 24 saat ARFF birimi gorev yapmaktadir. Gliniimiizde
72 ARFF Memuru 1 ARFF Sube Midiirii ile 12/24 12/48 nobet sistemine gore hizmet vermektedir. Bir ¢ok
olaya basariyla miidahale etmis Esenboga ARFF personelleri almis aldiklar1 egitimler, edinmis olduklar: tecrii-
beler, disiplinli ¢aligmalari ile bir ¢ok birime drnek olmustur.Esenboga Havalimani yangin kategorisi olarak
9 kategoridedir. Envanterin de 2 Adet Ani Miidahale Araci, 1 Adet Delici Nozullu 8x8 Su Kopiik Sistemli
ve Kuru Kimyevi Tozlu arag, 3 Adet SKS+KKT Arag, 1 Adet Merdivenli Ara¢ (42m), 2 Adet Arasoz, 1
Adet Kopiikleme Arasozii, 1 Adet Kurtarma Aract, 2 Adet 10. Forklift bulunmaktadir. 2020 yilinda ARFF
Midiirliigiimiiz tarafindan 294 Adet Emniyet Tedbir Hizmeti, 246 Adet Devlet Biiyiiklerine VIP Hizmeti, 6
Adet Emergeny Inis), 3 Adet Lokal Standby, 2 Adet Apron Yikama Hizmeti (Yakit dokiilme, 40 Adet Bina
Tesis Yangini1 Ihbarina miidahale edilmistir. ARFF personelimizin performansinin dlgiilmesi ve arag ile ekip-
manlarimizin test edilmesi amaciyla 8 Adet Pist Bag1 Ulagim Siiresi Tatbikati, 2 Adet (Giindiiz) Atesli Yangin
- Sondiirme Tatbikati, 2 Adet Gece Dar Katiliml1 Atesli Yangin Tatbikat1 yapilmistir. Tatbikatlarimizin da
erimli ve gercegine uygun olmasi amaci ile ARFF Personeli tarafindan Tatbikat Ugak Maketi yapi
ekte olup Mayis ayina kadar tamamlanmasi planlanmaktadir. Tatbikat Ugak Maketimizdi
iidahale, kargo yangini ve inis takimi yanginlarina miidahale, motor ve kanat yan;
inde cebri giris agma ucak i¢ine giris yarali kurtarma gibi tatbikatlar
etmis Ugaklarin Kurtarilmasi ekipmani ile maket ugak {i
i ti¢lerimiz (Polis, Jandarma
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. Diger Havalimanlarimizdan farkli olarak Boeing l
747, Airbus 340 gibi E-4 klasindaki biiytik govdeli
Ugcaklarin pistten ¢ikarak Hareket Kabiliyetinin
Kaybetmesi durumunda kurtarma ve kaldirma da
kullanilan techizatlar ile Yurt disindan 6zel egitim
almis personeller gorev yapmaktadir. Herhangi
bir bolgede ugak kaza kirim olmasi veya dogal afet
gibi durumlarda Arama Kurtarmada kullanilacak
ekipmanlar da Esenboga ARFF Midiirligiinde
bulunmaktadir. Ayrica tiim Havalimanlarimizin
ihtiyac1 olan kopiik, kuru kimyevi toz ve yangina
yaklasma elbiselerinin dagitim deposu da Esen-

. boga ARFF de bulunmaktadir.

e =
2021/2/15:10:47




- BAKi AKANSEL :
. Baki Kumandan 1928 yil1 Erzincan dogumludur. Golciik Deniz Fabrlkasm('fa ;
~ sinai gazlari boliimiinde ¢alismistir. Karbondioksitli yangin sondiirme cihaz-
lar1 ve kopiik iiretimi gibi konularda uzmanlagarak donanmanin tiim yangin
sondiiriiciilerinin imalatinda gorev yapmustir. Tiirkiye petrol ofisi depolarinda
Yangin Amiri olarak gorev yapmistir.1958 yilinda DHMI Umum Miidiirlii-
giinde tiim Havalimanlarindaki yangin giivenligi ve ucak kazalarina miidaha-
le de sorumlu Amir olarak goreve baslamistir. 1%59 yilinda Esenboga Meydan
Basmiidiirliigiinde tfaiye Amiri olarak tayin olmustur. 1960 yilinda Seyriise-
fer Daire Bagskanlig1 emrinde Itfaiye Amiri olarak gorevlendirilmistir. DHMI
Itfalye Miudiirliigii gérevindeyken birgok talimat hazirlamis ve kitaplar yazmistir. Yangin Sondiirme Ci-
hazlar1 (1962), Yangindan Korunma Genel Tedbirleri (1967), Hava Meydanlarinda Itfaiye ve Kurtarma
“Hizmetleri Rehberi (1968), itfaiyeciler i¢in Onemli Gazlar Rehberi (1969), Halat ve Diigiimler (1970)
Baki AKANSEL 1963 yilinda Amerika Birlesik Devletlerinde 4 ay boyunca itfaiye egitimi almistir.
1970 yilinda Ankara Belediye itfaiyesine Miidiir Muavini olarak atanmis 1976 yilinda Ankara Belediye
Itfaiyesi Miidiirii olmustur. AKANSEL, itfaiye teskilatlarina bircok yenilikler getirerek meslekte bir
DUAYYEN olmus ve BAKI KUMANDAN ve BAKI BABA olarak nam salmistir. Baki KUMANDAN
2009 tarihinde 81 yasinda vefat etmistir.

YANGINLARDAN
KORUNMA
GENEL
TEDBIRLERI

SATILMIS TIRPANCI
1927 yili Ankara Cubuk il¢esi Susuz Koyl dogumludur. 1950 — 1952 yillar1 arasinda Ankara Belediye
Itfaiyesinde Itfaiye Eri, 1953-1957 yillar1 arasinda Ziraat Bankasin da Itfaiye Uzmani olarak gdrev yap-
tiktan sonra 1957 yilinda DHMI Umum Miidiirliigii Ankara Esenboga Meydan Basmiidiirliigii itfaiye
Amirliginde goreve baslamistir. Ortaokul mezunu olan TIRPANCI 1957 de Itfaiye Amiri Vekili ola-
rak gorevlendirilmistir. 1959- 1960 yillar1 arasinda Baki AKANSEL in yardimciligini yapmis ve daha
- sonra Esenboga Meydani Itfaiye Amiri olmustur. 1971 yilinda iran ve Pakistan itfaiye teskilatlarmin
e 1ncelenme51 ve meslekl tetkik i¢in 15 giin gorevlendlrllmlstlr 1975 ylhn da Lubnan da 6 hafta mesleki |
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ASIT KA ACTK i i i b
1929 yili Ankara Kizilcahamam Celtikgi beldesi dogumlu
Ankara Belediye Itfaiyesinde Itfaiye Eri olarak, 1954 yilinda Ank:
‘hamam itfaiyesinde Itfaiye Amiri olarak gorev yapmistir. 1957 yilinda
Umum Miidiirliigii Esenboga Meydani Basmiidiirliigiinde posta bast ( ki
Sefi) olarak goreve baslamistir. Adana Incirlik Ussiinde itfaiyecilik egit mi
almuistir. 1977 yillinda Sivil Havacilik Okulunun bulundugu Liibnan Beyrut
da 6 haftalik itfaiye egitimine katilmistir.1978 yilinda Esenboga Itfaiye Ami-
ri olmustur. Itfaiye egitimciligi yaparak bircok havalimaninda gérev yapan
itfaiyecilerin yetismesine katki saglamugtir. 1982 yilinda emekliye ayrilmis-
tir. Emekli olduktan sonra Anakara Hema Disli fabrikasinda 16 yil itfaiye Amirligi yapmustir. Apoletli
iiniformasi disiplini ve caligkanligi ile KAVACIK ayni donem mesai yapmis personel tarafindan hala
ovgiiyle anilmaktadir. 2015 yilinda vefat etmigtir. Oglu Vahit Kavacik ta 1982- 2008 yillar1 arasinda
Esenboga ARFF biriminde ARFF Memuru olarak gérev yapmuistir. Vahit I&avacﬂ(’a Babasi1 Rasit Kava-
cik’in fotograf alblimiinii bizimle paylastig1 icin tesekkiir ederiz.

RAZETTIN DEMIRCI

1947 yali Ardahan dogumludur. 1970 yilinda DHMI Havalimani isletmeleri Miidiirliigii Esenboga Mey-
dan Basmiidiirliigiinde Itfaiye Eri olarak goreve baslamistir. 1975 yillinda Sivil Havacilik Okulunun
bulundugu Liibnan Beyrut da 6 haftalik itfaiye egitimine katilmistir. itfaiye karargahinda idari biiroda
yazici olarak gorev yapmis ve 1979 da Itfaiye Onbasisi olmustur. Lise mezunu olan DEMIRCI 1983 de
Esenboga Itfaiye Amiri olmustur. Samsun, Gaziantep, Van, Dalaman, Erzurum gibi birgok havalimanin-
daki itfaiye personeline egitimler vermistir. 1985 de Avusturya ya Rosenbauer araglarinin incelenmesi,
egitimi ve teslim alinmasi gibi gorevlerde yer almistir. 1995 de emekliye ayrilmistir.

|| CERKES CAGLAR
. 1955 yili Kirsehir Mucur dogumludur. 1990 yilinda itfaiye soforii olarak go- 3
reve baslamustir. 1995 yilinda Esenboga itfaiye Sefi olmus ve 1996 yilinda
 [tfaiye,Sefliginden ayrilmustir. i
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- YAVUZ, 1977_ yillinda Sivil Havacilik Okulunun bulundugu Lubria Be:
da 6 haftalik itfaiye egitimine katilmistir. 1986 yilinda Itfaiye Ekip Amitl
gorevinden sonra, 1996 yilinda Itfaiye (Sefi) Amiri olmustur. 1999 ve 008 .
yilinda Almanya’nin Frankfurt sehrinde Hareket Kabiliyetini Kaybetmis
. Ugaklarin kurtarilmasi egitimini basariyla tamamlamustir. Itfaiye egitimciligi

' yaparak bir¢ok havalimaninda goérev yapan itfaiyecilerin yetismesine katki
_ saglamustir. Esenboga itfaiye Amirligi kuruldugu 1956 yilindan itibaren isletme Miidiirliigiine bagl ola-
¥  rak gorev yapmakta iken, 2011 yilinda Sube Miidiirliigii olmustur. Miidiirliik olmasindan dolay1 Osman
! Sef Egitim Sefi olarak gorev yapmis ve 2013 yilinda ARFF birimindeki‘ gorevinden ayrilmistir, 2018

yillinda da emekliye ayrilmistir.

HIKMET ESENSOY

1947 Kirsehir dogumludur. Universite mezunu olan ESENSOY 1982 yilin-
dan 2011 yilina kadar Nobet¢i Miidiir olarak gorev yapmistir. 2011 yilinda
ARFF Miidiirliigiine Vekaleten gorevlendirilmistir. 2012 yilinda da emekliye
ayrilmastir.

3 ISMET CEBECI

1967 yili Giimiishane Kelkit dogumludur. Universite mezunu olan Cebeci -
1991 yilinda Petrol Ofisi A.S’ de Bilgisayar Isletmeni olarak géreve basla-
mistir. Petrol Ofisi A.S nin dzellestirilmesinden sonra 2000 yilinda DHMI
Insan Kaynaklar1 Daire Baskanliginda Bilgisayar Isletmeni olarak Tayin Terfi
Midiirliigiinde goreve baglamistir. 2012 yilinda Canakkale Gokgeada Hava-
' limanma Havaliman1 Midiirii olarak atanmistir. 2013 yilinda Esenboga Ha-
| valiman1 ARFF Miidiirliigiinde ARFF Sube Miidiir Vekili olarak atanmustir.
‘ r 2017 yilinda Almanya’nin Frankfurt sehrinde Hareket Kabiliyetini kaybetmis
ucaklarin kurtarilmasi egitimine katilmistir. 2020 yilinda Esenboga Havali-
mani Bagmiidiir Yardimcisi olmus ve halen bu gorevi yiiriitmekte olan Cebeci evli ve 2 ¢cocuk babasidir.

- LEVENT ERKEK
- ‘. 1978 yilt Ankara dogumlu olup, Amasya Mer21fon nufusuna kaylthdlr Uni-

| rum Havahmamnda goreve baslamigtir. 2005 yilinda Esenboga Havalimanina
4§ tayin oldu ve 2011 yilinda Ekip Sorumlusu olarak gérev yapti. 2013 yilinda
| Gorevde Yiikselme Sinavi ile Konya Havaliman1 Midiirliigiine Sef (ARFF)_ ‘8
' olarak atandi. 2015 yihinda ise daha dnceden 8 yil gérev yaptigi Esenb

ga Havalimanina Sef (ARFF) olarak tayin oldu. 2017 yilinda Al a’
E rankfurt sehrinde Hareket Kab111yet1n1 kaybetm-ls uc;aklanl" g
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tockholm dan Ankara ya
E-210 tipi ugak Esenboga yakinlarina diistii.
iilkemiz sinirlart i¢inde yasanmis ilk yolcu jeti kazas1 ve o giine
ndeki en olimciil kazadir.

LUL 1961 Adana Ankara seferini yapan THY ’na ait Fokker F-27 tipi ucak Etim:
mlarindaki Karanliktepe’ ye carparak diigmiistiir. 28 kisi hayatini1 kaybetmistir.

21 ARALIK 1961 British Eoropean Airways’a ait COMET tipi ugak Esenboga’dan kalkista
diismiis ve 27 kisi hayatin1 kaybetmistir.

01 SUBAT 1963 Liibnan havayollarina ait MIDDLE Est Airlans’a ait Viscont tipi ugak Kibris
Lefkose’den Ankara’ya dogru 11 yolcu ve 3 miirettebat ile havalanmistir. Ankara Akkoprii
semalarin da Tiirk Hava Kuvvetlerine ait C-47 tipi egitim ucagi 3 personeli ile egitim ugusu
yapmaktadir. 2 ugak Akkoprii semalarinda ¢arpismis ve 2 ugakta bulunan herkes hayatini kay-
betmistir. Ugaklarin parcalari Ulus, Samanpazari, Yenimahalle ye diiserek yerde bulunan 100
den fazla vatandasimizin hayatin1 kaybetmesine sebep»ohnﬁsféﬂa-yatmda hi¢ ucaga binme-
yen yaklasik 100 kisi ugak kazasinda hayatini kaybetmistir.

3 SUBAT 1964 Douglos DC-3 tipi THY ’na ait bir u¢ak Ankara yakinlarinda dusmustur 3 kisi
hayatin1 kaybetmistir.

23 ARALIK 1979 Samsun Ankara seferlm yapan THY ’na ait F-28 tipi ugak AnkareﬁCubuk

Il(;F 1n Ciictik ne tiirbiilans nedeniyle diismiistiir. 41 k1; hayatin1 kaybetmistir

'4

AK 1983 Paris- hta;nbul Ankara seferini yapmakta-o 7 tipi Afyon adh ucak sis
ve yogun kar yagist nedenlyle Anakara ﬁéenboga ya inisi sirasinda piste 50m kala kuyruk kis-
min1 yere ¢arpmasi sonucu 3 parc;aya bg\lunerek yanmaya baslamistir. Kazada 47 kisi hayatini
kaybeth’us 20 kisi yarali olarak ku\ﬁarllmlstlr Bu ucagimenkazi sorusturmadan sonra Esenboga
da tatbikat amac;h uzun yillar kullarulmlstlr @1 !

20 ARALIK %Esenbogaﬂavahmamndan Delhi Indira Gandhi Havalimanin gltm'ek icin
hizlanmaya ba i Hawker 125 tipi is jeti pistten ¢ikarak yonlendlrme levhalarma carpti.
Ucakta bulunan 9 kisi kurtarma ek1p1er1 tarafindan ¢ikarildi. p '~

29 EYLUL 2012 Cesna 170 tipi eglt}m ugagi Esenboga Kdyiinde yiiksek gerilim hattlha carpa-
rak bir evin bahg¢e duvarina diistii. Cikan yanglnaARFLlf ekiplerinin miidahalesi ile s,onduruldu
1 kisi hayatini kaybetti, 1 kisi yarali olapaK kurtarlldl {~ ! /

27 TEMMUZ 2013 Tiirk Hava muna ait Piper Senece t1p1 pgak inis takimlarim ag¢ilma-
mas1 nedeniyle govde iizerine inis yapmistir. Ugakta bulunan 2 kigi yara almadan kurtulmustur.

”

Gecmiste birgok kazanin yasandigi Esenboga Havaliman gﬁﬂ@fz’de teknolojiyi en {ist se-
viyede kullanan ve Diinya standartlariin iistiinde bir havalimant haline gelmistir. Esenboga
Havalimaninda meteorolojik sartlarin kotii oldugu ve cok diisiik goriis sartlarinda bile inis sag-
layan ICAO Standartlarinda CATIII uygulamasi mevcuttur.

senboga Havalimaninda 1983 yilindaki ucak kazasindan sonra biiyiik 6l¢ekli bir kaza
elmemistir. Esenboga Havalimani gegmisteki aci tecriibelerinden ders alarak C
WVALIMANLARI arasindaki yerini almustir.

m GOK ‘Tiirk Sivil Havacilik Tarihine Damgasin1 Vuran U
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ARFF MEMURLARI GUNU

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) tarafindan yayimlanmis standart ve
onerilen uygulamalar ile tilkemiz havalimanlarinda dinamik, egitimli ve donanim-
I1 ekipleriyle, kurtarma ve yanginla miicadele gorevini icra ederek daima hazir
bekleyen, havalimani ve yakin ¢evresinde meydana gelebilecek acil durumlara,
ucak kaza-kirim ve yanginlarina miidahale ederek, olasi can ve mal kayiplarini
onleyen, son yillarda yurt i¢i ve yurt disinda basarili operasyonlara birbiri ardina
imzasini atarak iilkemizi gururlandiran, gerektiginde gérevi ugruna tereddiit etme-
den hayatini riske eden, tiim diinyay1 etkisi altina alan pandemi siirecinde de ucus
emniyeti ve giivenliginin saglanmasi adina tizerine diisen gorevleri eksiksiz yeri-
ne getiren cefakar meslektaslarimizin 5 Mart ARFF Memurlar1 giiniinii ve Hava
Kurtarma ve Yangin Gorevlileri Dernegi’nin 20. kurulus y1l dontimiinii, sahsim ve
Yénetim Kurulu Uyeleri adma kutlar, meslek hayatinizda basarilar dilerim.

Hava Kurtarma ve Yangin Gorevlileri Dernegi
Y onetim Kurulu Baskani
Osman YOLCU
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DUNYADAN KAZA RAPORLARI Vi
KURTARMA HIKAYELERI

Rusya Federasyonu’nda kaza ve kirimlarin incelenmesinden sorumlu Eyaletler Aras1 Havacilik Komitesi
Hava Kazas1 Arastirma Komisyonu tarafindan sorusturulan VQ-BIJI kayit numarali kazaya iliskin sonug
raporundaki Kurtarma ve Yanginla Miicadeleye (ARFF) iliskin hususlar1 ele alacagimiz bu ¢alisma,
iilkemizdeki ARFF gorevlilerine;

Egitim, tatbikat, planlama ve ger¢ek hava araci kaza/kirim vakalarinda 6zellikle havalimani
sinirlar1 igerisinde bulunan bolgenin risklerinin degerlendirip gerekli Onlemlerin alinmasi,
olast miidahale yoOntemlerinin bilinmesi, acil durum yonetimi ve hava araci dis durum
degerlendirmesi konusunda ARFF personeline yardimci olmasi niyetiyle hazirlanmistir.

Kaza Tarihi ve Saati: 31.08.2018, 23:58 (UTC)
Hava Araci Tipi: Boeing 737-8AS (WL)

Ucak Isletmecisi: Utair Havayollari

Kazanin Yeri: Adler/Sochi Havalimani1 (AER), Rusya
Toplam Miirettebat Uyesi: 6

Toplam Yolcu: 166

Yolcu ve Miirettebat Yaralanmalari: 18

Olii: 0
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KAZANIN HiKAYESI
31 Agustos 2018 tarihinde Utair Havayollar ta-
rafindan igletilen VQ-BJI kayit numarali Boeing
737-8AS (WL) tipi hava araci, Moskova Vnukovo
Havaalani’ndan (VKO) 166 Yolcu ve 6 miirettebat
iiyesi ile birlikte Adler kentinden yaklagik 2 km
uzaklikta Karadeniz kiyisinda yer alan Sochi Hava-
limani’na inmek {izere kalkisa hazirlanmaktaydi.
Ugakta 2 ugus ekibi gorevlisi, 4 kabin memuru,
166 yolcu, 875 kg bagaj, 822 kg kargo ve 73 kg
posta vardi. Ugus Oncesi bilgilendirme sirasinda
(yerel saatle 19:50’de) miirettebata gerekli hava
durumu bilgileri kule tarafindan saglandi. Ugus
ekibi, saat 20:15’te Vnukovo Havaalani Mobil
RWY Medikal Biriminde tibbi miidahaleden geg-
ti ve herhangi bir sikint1 ile karsilagilmadi.Saat
21:33’te Vnukovo Havaalani’ndan kalkis yapilda.
Belirlenen rota boyunca ugus, FL 350°de otomatik
modda ve herhangi bir sorun olmadan gergeklesti.
Ucus Ekibi, Sochi Havaalani hava trafik kontrol
alanina yaklagirken, yaklagsma ve algalma kosulla-
rinin yani sira havaalaninin yakinindaki hava ko-
sullar ile ilgili Hava Trafik Kontrolorii tarafindan
bilgi aldi.inis icin Sochi Havalimanina yaklasan
pilotlar, belirlenen yiikseklige indikten sonra So-
chi Havalimani radar ile temasa gecti, minimu-
munu karsilayan hava kosullarini bekledi ve inig
icin hazirlandi.Inise ilk yaklasma sirasinda (yakla-
sik 30m yiikseklikten) pist goriis mesafesi siddetli
saganaklar nedeniyle diistigiinden dolay1 ucagi
yoneten pilot kontrolleri ald1 ve pisti pas gecti.Pas
gegtikten sonra ikinci yaklagsma sirasinda miiret-
tebat inisi sorunsuz bir sekilde gerceklestirdi an-
cak ucagi pist siirlari iginde tutmay1 basaramadi.
Ugak,pist esiginden yaklasik 1285 m’ye inmis,
pist esigini agmis, havaalani ¢itini gegerek ve Mz-
ymta nehir yatagina saplanmisti. Miirettebat hizli

bir sekilde yolcu tahliyesini gergeklestirdi. Carp-
ma sirasinda hasar alan sol kanat merkez yakit de-
posu, sizan yakit ile birlikte alev aldi. Parlamay1
goren Alarm Ofisi Nobet¢i ARFF Personeli tara-
findan ARFF ekipleri harekete gecirildi ve yan-
gin yaklasik 8 dakika i¢inde kontrol altina alind.
Kaza sonucunda 8 yolcu ciddi yaralanirken,10
yolcu hafif yaralanmalarla kazayi atlatti.Kaza
sonrasinda ucagin gdvdesi, kanatlar1 ve motorlart
hasar gordii.

MUHTEMEL NEDENI:

Ucagin tagmasi, tahrip olmasi1 ve yangindan zarar
gormesi asagidaki faktorlerden kaynaklanmistir:
1.Pist esiginden yaklasik 1285 m mesafeye
inisle sonuglanan kazada, diistik irtifada ya-
tay bir riizgdr kesmesine girildiginde on riiz-
gar kesme uyarilarinin tekrar tekrar goz ardi
edilmesi ile artan IAS (Gosterilen Hava Hiz).
2.Normatif siirtiinme katsayisinin yiiriirliik-
teki dilizenlemelere gore 0,3’ten az olmasi.
Kazaya Katkida Bulunan Faktorler:
1.Miirettebatin, 6ngoriilen veya fiili bir riizgar kes-
me uyarisi gerektiren eylemlerle ilgili olarak AFM
(Hava Kuvvetleri El Kitab1) ihlali ve Operatoriin
OM (Isletim El Kitab1) gerekliliklerinin ihlali.
2.Manuel kontrole donerken ugagin dengesiz ol-
masina (asir1 itme) neden olan riizgar kesme ko-
sullar1 altinda ugusta otomatik ugus modunun (oto-
matik pilot, otomatik gaz kelebegi) kullanilmasi.
3.Operatoriin daha dnceden riizgar kesme uyarisi-
na kotli miirettebat miidahalesi vakalari tecriibesi
bulunmasina ragmen alinan 6nleme tedbirlerinin
eksikligi.
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Govde onemli deformasyonu gosterdi. Tiim yap1
elemanlar1 tek bir noktada yan yana bir sekilde
bulundu.

KAZANIN KURTARMA VE YANGINLA
MUCADELE (ARFF) HIKAYESI
31.08.2018tarihindesaat23:58’de, Boeing 737-800
VQ-BJI'nin iniginin hemen ardindan Alarm Ofisi
Nobetei ARFF Personeli, pist esigini asan ucakta-
ki yangin parlamasi gordil ve diger ugak kurtar-
ma ve yangin sondiirme ekiplerini alarma gecirdi.
Bu sirada Alarm Ofisi Nobet¢i ARFF Persone-
li, anons-siren sisteminden sesli uyari ile diger
ARFF personeline: “Uyari, bir ugak Pist 01°1 ast1
ve yangin ¢ikti.” anonsu yapti. Ardindan, tiim ek
bilgiler uyari prosediiriine uygun olarak telsiz sis-
temi {izerinden iletildi.01.09.2018 saat 00: 00’da
ilk ARFF havaalani araci kaza yerine ulasti, per-
sonel yangina miidahale etmeye ve ucaktaki tiim
yolculart Mzymta Nehri’nden tahliye etmeye bas-
ladi.Saat 00: 01°de li¢ yangin sondiirme havaalani
araci daha geldi ve kopiik islemeye basladi.Saat
00: 15’te yangin kontrol altina alindi. ARFF biri-
mi, yolcularin ve miirettebat liyelerinin Mzymta
Nehri’nden tahliyesini yaklasik 15 dakika i¢inde

tamamladi.

ARFF Sefi, yangimin yaklasik sekiz dakika i¢inde
sondiiriildiiglinii bildirdi.Saat 00: 28’de tiim yol-
cular ve miirettebat, havaliman terminal binasina
gotiriildii. ARFF personeli, igceride kimsenin kal-
madigindan emin olmak i¢in ucak kabinini aradi.

ARFF ekibi iiyeleri, sorusturma ekibinin geli-
sine kadar kaza bolgesinin giivenligini sagladi.
Kaza, havaalan1 bolgesinde meydana geldigi i¢in
genis ¢apli arama-kurtarma operasyonu yapilma-
di. Kazada kimse hayatini kaybetmez iken; yolcu-
lardan bazilar1 yaralandi. 18 kisi igin tibbi yardim
cagrildi, aralarinda 5 yetigskin ve 3 ¢ocuk olmak
tizere 8 kigi hastaneye kaldirildi. Yaralanmalar
arasinda yaniklar ve karbon monoksit zehirlen-
mesi vardi. Bir havalimani ¢alisan1 acil miida-
hale sirasinda kalp krizinden hayatini kaybetti.
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Drager

Siz bizi |

Dréger PSS 7000, bagimsiz solunum cihazi,

FPS 7000 gibi itfaiyeci baretleri ile kombinasyon
saglayarak, olaganiistii avantajlara sahip modiiler
bir koruma sistemi sunar. Ergonomik tasarimai,
kolay kullanimi, tamamen entegre aksesuarlar
ve kolay bakim ile solunum korumasinda
kamitlanmmsg bir teknolojidir.

Driiger. Yasam icin Teknoloji
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MANISA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
ITFAIYE DAIRE BASKANI
GURHAN INAL ILE ROPORTA)

Bu yil yasadigimiz Izmir Deprem'inde basarili kurtarma operasyonlarina imza atan Manisa Bii-
yiiksehir Belediyesi Itfaiye ekiplerini yoneten Sn. Giirhan INAL Bagkanimizla operasyon sira-

sinda yasadiklari ile ilgili roportaj yaptik.

1- Manisa Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye
Daire Baskanimizi tamyalim?

-Manisa Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Daire
Baskani Giirhan INAL 1984 yilinda Libya’da
dogdu. i1k, orta ve lise dgrenimini Manisa’da
tamamlayan Giirhan INAL, Celal Bayar Uni-
versitesi Makine boliimii, Anadolu Universite-
si Isletme Boliimii, Anadolu Universitesi Acil
Durum Afet Yonetimi okullarindan mezunu
oldu, 2007 yilinda Manisa Belediyesi itfaiye
Miidiirliigiinde ise basladi , itfaiye biriminde
Yangin Onlem birimi, Personel birimi, Taginir
kayit kontrol birimi, itfaiye egitmenligi, Sivil
Savunma Amirliginde gérevler almistir itfaiye
Destek Hizmetleri Miidiirliigii, Yangin Onlem
ve Egitim Miidiirliigii, Yangin ve Arama Kur-
tarma Miidiirliiklerinde gorev yapmustir su an
Itfaiye Dairesi Baskanlik gorevini siirdiirmek-
tedir. Evli 2 kiz cocugu babasidir. Sivil toplum
orgiitlerinde aktif olarak gorev almaktadir.

2- Meslegi nasil secti ? Memnun mu?

-Askerligi yaptiktan sonra trafik kazasi gecir-
dim o zaman ki itfaiyeci abilerimiz aractan
kurtardilar. Kendim 8 ay sonra Manisa Be-

lediyesi Itfaiye Miidiirliigii alimlar1 oldugunu
internet iizerinden gordiim bagvuru yaptim
miilakatlardan gecerek ise basladik. Yaptigim
isi ¢ok seviyorum insanlarin zor anlarinda ya-
ninda olmak onlarin dertlerini sikintilarint gi-
dermek beni mutlu ediyor.

3- Unutamadig1 mesleki olaylar?

-Tunceli munzur barajint kayip 6grenciyi dal-
gi¢ ekibimiz ile birlikte aramaya gitmistik do-
niig yolunda Elazig depremi oldugunu duyduk
kisa stirede Elazig'a ulastik orada ekipmanlari-
mizla 6 kisiyi canli sag saglim kurtarmay1 ba-
sardik bu benim i¢in ¢ok umut verici olmustu.
Soma maden kazasinda ilk gorev alan per-
sonellerden biriydim ilk  saatlerde ma-
denci arkadasalarin kollarina girerek ige-
riden kurtarma c¢alismalarini  yapmistik.
Manisa Spil Dagi'nda kayaliklarda mahsur kal-
maihbari gelmistiaraglarlabiryerekadarilerle-
dik daha sonra 3 kmyolu yiiriiyerek sirtlarimiz-
da ekipmanlarimizla tirmandik, mahsur kalan
kisilerin yanina ulagtigimda mahsur kalanlar-
da bir kisi iiniversiteden arkadasim g¢ikmist.
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4- izmir depreminde nasil haber aldilar?
Ne zaman vardilar?
-Izmir depreminde siddetli sallanan illerden
biri Manisa'ydi. Bizlerde depremi siddetli his-
setik ekiplerimiz tarafinda ilimizde yikim ol-
madigim 6grenince Manisa Biiyliksehir Bele-
diye Baskanimiz Cengiz ERGUNiin talimat:
ile Izmir iline hazir olan ekiplerimiz ve ekip-
manlarimizla hizlica yola ¢iktik, 35 dakika

icerisinde Izmir’de yikilan enkazda calismaya
basladik.

5- Depremde kurtardiklar Kisi sayis1?

-Izmir Depreminde Manisa Itfaiyesi olarak 5
glin boyunca toplam 210 personelle miida-
halede bulunduk. Depremde 11 kisiyi ekibi-
miz canli olarak kurtarmistir. Giinay Ozisik,
Ayda, Buse, Idil bu isimlerden bazilaridir.

iTFAIYE DAIRESI BASKANLIGI

6- Kurtarma aninda yasananlar ?
Hissettikleri ?

-Bir insanin ¢ok kotli aninda yaninda olmak
umutlar1 bittigi anda onlar1 tekrardan hayata
baglamak gozlerindeki o 1s1ltiy1 gormek bizle-
11 ¢ok sevindiriyor gorevimizin ne kadar kut-
sal oldugunu bir kez daha gérmiis oluyoruz.

7- Mesleki beklentiler oneri ve tavsiyeler?
-Teknolojik olarak itfaiyelerimizin daha ileri-
ye gitmesi.306 yillik bir ge¢misi olan itfaiye
teskilatinda calismakta olan arkadaslarimi-
zin itfaiyeci mesleginin kanunda taninmasi
istemekteyim.Tehlikeli meslek sinifinda ol-
dugumuz icin tiim itfaiyeci arkadaslarimn Is
Saghigi ve Gilivenligi agisindan ¢ok dikkatli
olmalarini istiyorum.

HIZMET ici EGITIMLER

A

o
7
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SIRT HAVALIMANI

Tahsin KAYA Havalimanimiz #i¢ dilli kardes sehri olan, biinye-

Siirt Havalimani Miidiirii sinde Hz. Muhammed ( sav) Peygamber efendimi-
01.01.1974 Yilinda Erzurum do TERALINIRE mazhar olan, tabiin biiyiiklerinden
dﬁ;lya.ya seldi. ilk. orta ve lise esitl. REOAGES KARANTInin kabirleri ve cennetle miij-
min Musbilinc’h ta:mamla di yijlgsek delenen on sahabeden biri olan Abdurrahman Bin
Srenimini. Elazis Firat U’niversi— Avf Hzlerinin makamiin oldugu, ayrica diinyaca
tegsi otomo’tiv bélgijmij T — inlii Marifetname’nin miiellifi olan Ibrahim Hak-
Bl memn el 1087 g ki Hzleri ve Hocasi Ismail Fakirullah Hz.nin Ay-
linda Atatiirk Havalimam. Bngint din ilgesinde medfun bulunmakta olup, Diinyaca

el e AR M ok tin yapmis ISIK Hadisesi ile Dini, tarihi, cografi gii-
goreve busladul 19980 yilinda Mus zellikleri, ile turizme ilgisi biiyiik olan, bali ve fistig:

Havaliman1 Miidiirliigiine naklen ile Diinyadg un yapmis bu gehirde, 1994 yilnda Si-
tavin oldu 2002_20(); Alart ara- Valiligi Il 6zel Idaresi tarafindan stol tipi bir ha-
51r}11 da Mus.Havalimam li]/[ii it it valimani olarak yapilmis ve hizmete sunulmustur.

gorevini vekaleten yiiriittii. 2012 !
yilinda gorevde yiikselme sia-
vi ile Mus Havalimani ARFF sefi
olarak gorev yapmistir. 22.05.2017
Tarihinde Siirt Havaliman1i Mii-

diirliigiine Havalimani1 Miidiir Yar-
dimcist olarak atandi, 17.02.2020

Tarihinde Havalimam Midiirii ola-
rak atandi ve halen Siirt Havalima-
n1 Miidiirli olarak goérev yapmak-
tadir. Evli ve ii¢ ¢ocuk babasidir.
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1998 yilinda profesyonel bir Havalimani
Isletmeciligi yapilmak {izere DHMTI'ye
devredilmis olup, Genel Midirligii-
miizce yapilan altyapr iyilestirilmeleri
ile isletilmektedir. Haftada bes tarifeli
seferimiz ile ii¢ giin Istanbul-Siirt-Istan-
bul, iki gilinii ise Ankara-Siirt-Ankara
karsilikli olarak yapilmaktadir. Havali-
manimiz 2000X30m. ebatlarinda beton
kaplamal1 bir piste sahip olup, dogal
manialardan dolay1 hava tasiti, 4,2 a¢1-
I1 derece ile yaklasmaktadir.152X50m.
ebatlarinda bir Ugak park alamni ile bir
Apronu, 165X24m A ve 52X25m B ol-

| T

W— =

mak {izere iki adet taksi yollari, yillik
100.000 yolcu kapasiteli, 1100m2 ala-
na sahip Terminal binasi, ARFF binasi,
kule, Gli¢ merkezi, Is1 merkezi mevcut
olup, 1.251.725m2. alan iizerine kurul-
mustur. Sehir merkezine 14 km. uzak-
liktadir. Havalimanimizda 80 Persone-
limiz mevcut olup, 20 tam donanimly,
egitimli ARFF personeli ve 8 adet Ka-
za-Kirim ve Yanginla Miicadele arag-
lar1 ile zor arazi kosullarinda personel
ve kurtarma ekipmanlarinin ulagimi-
n1 saglayan bir adet Amfibik araci ile
ARFF hizmetlerimiz saglanmaktadir.
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ASIANA AIR UCUS 214
KAZA RAPORU INCELEMESI

San Francisco Uluslararas1 Havalimam
San Francisco sehir merkezinin yaklasik 34 km
glineyinde bulunmaktadir.Denizden yiiksekligi 4
metredir. 2012 yilinda toplamda yaklasik 430.812
: ucus gerceklesmistir.4 adet pisti bulunmakta-
dir.28L pisti 3500 m uzunlugunda, 60 m genisli-
gindedir.Hassas aletli yaklagsma kolayliklar1 mev-
i cuttur (localizer, Glaytpath vs.).Gorsel yardimcilar

B mevcuttur (pist kenari, merkez hatti 1siklar, PAPI)
Yolcu trafigine gore SFO, Amerika Birlesik Dev-
letleri'ndeki en yogun 10. havaalan1 ve her hafta
yarim mllyondan fazla yolcu tastyan diinyanin en yogun 25. havalimanidir. Sinirlar1 i¢inde iig i¢
hatlar terminali, bir D1g Hatlar Terminal Binasi, bir United Airlines Bakim Operasyon Merkezi,
alt1 otopark, birkag kargo binasi, bir tramvay Istasyonu ve bir Birlesik Devletler Posta Servisi
tesisi bulunmaktadir.D1s Hatlar Terminali, Kuzey Amerika'daki en biiytlik dis hatlar terminalidir.

San Francisco Havalimani Kazalar

1937°de Douglas DC-3A-197 denize diistii ve 11 kisi hayatim1 kaybetti.1951°de bir yolcu
ucaginin kaza yapmasi sonucunda 3 miirettebatin hepsi hayatini kaybetti.1953’de Douglas,
DC-6 Havalimanina inerken diistii. Ugaktaki 10 yolcudan 8'i 61dii. Yine ayni y1l Douglas DC-6
modelinin kazasinda 19 yolcu ve miirettebat hayatini kaybetti.1963 yilinda bir ugak, 28R pis-
tinde yaklagma 1siklarina ¢arptiktan sonra diistii ve ugaktaki dort kisi yanarak 6ldii.Bu kazadan
bir yil sonra bir kargo ucagi havalimanin batisinda tepeye diistii ve ucaktaki {i¢c miirettebat
01dii.1984°de bir ugak 600 metrede tiirbiilansa girdi ve kisa siirede diistii. Bu kazada 3 kisi
hayatin1 kaybetti.2012’de bir ikram kamyonu yanlislikla, park eden bir ugagin kanadinin altina
girdi. Kanat, kamyonun kabinini kesti ve siiriicli 61dii. 2013’de egitimimize konu olan Asiana
Havayollarina ait 214 sefer numarali ugak, inis sirasinda diistii. 3 kisi hayatin1 kaybederken bu
kaza Boeing 777 ucaginin ilk 6liimciil kazasi oldu.

36 iy
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San Francisco Uluslararasi Havalimam ARFF Teskilati

Havaalan1 ARFF Teskilat1 95 ¢alisana ve 3 yangin istasyonuna sahiptir.1 Yangin Onleme Biri-
mi mevcuttur. Yangin istasyonlarinda kazalara miidahaleye yonelik 4 adet SKS’li ara¢ mevcut-
tur. Bu araglarin {igii, her biri 17000 It su-kopiik kapasitesine sahiptir. Dordiincii arag, 11500 su
ve kopiik kapasitesine sahiptir. ARFF Birimi ayrica 2 Paramedik Unite ve bir Komuta Birimine
sahiptir. Bu birimler ugak kazalar1 disinda, bina/tesis yanginlarina, ara¢ yanginlarina ve tibbi
olaylara miidahale etmektedir. ARFF Birimi ayrica dort (4) deniz aracina sahiptir. Haziran 2012
itibariyle, bu birimler, San Francisco Uluslararasi Havaalani'nin Sea Plane Limani yakininda
actig1 yeni limanda yer almaktadir. Bu yeni konumdan, Su Kurtarma araclari, acil durumlara
eskisinden ¢ok daha hizli miidahale etme yetenegine sahip hale gelmistir.Bu Acil Su Kurtarma
Tesisinin ABD’nin bat1 kiyisindaki havaalanlarinda tiiriiniin tek 6rnegi oldugu bilinmektedir.
Ucak Kurtarma ve Yanginla Miicadele operasyonlar1 Federal Havacilik Dairesi (FAA) tarafin-
dan diizenlenmektedir. Tiim Havaalan1 ARFF personeli FAA tarafindan yillik olarak sertifika-
landirilir ve yillik ucak yangin simiilatorii egitimine katilir. Tehlikeli Maddeler ve Su Kurtarma
ile ilgili olaylara miidahale amaciyla tim ARFF Personeli Tehlikeli Madde Teknisyenleri ola-
rak kabul edilmektedir ve bircok personel suda kurtarma yetkisine sahiptir. ARFF Birimi Mil-
Ibrae, Burlingame, Daly City, South San Francisco ve San Bruno dahil olmak iizere San Mateo
County'deki yerel itfaiye departmanlariyla protokol yapmistir ve bu birimler Havalimaninda
olusan acil durumlarda yardima gelmektedir.

Asiana Airlines Flight 214 Boeing 777-200ER
Ucus Tarihi: 6 Temmuz 2013 Ik Ugus: 06.02.1997
Kalkis: Giiney Kore, Seul/Incheon Yolcu Kapasitesi:301-440
Uluslararas1 Havalimani Tam Yiiklii Menzili: 14,260 km
Varis: Amerika Birlesik Devletleri/San Kanat Acikhigi: 60.9 m
Francisco Uluslararas1 Havaliman Toplam Uzunluk: 63.70 m
Ucagin Tipi: Boeing 777-200ER Yiikseklik: 18.5 m
Ucaktaki Yolcu Sayisi: 307 Maksimum yakit kapasitesi: 171,160 L

Havayolu Sirketi: Asiana Airlines
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Kazanin Meydana Gelisi

6 Temmuz 2013 tarihinde ugak 28 sol pistine inis i¢in yaklasirken deniz setine kanadin1 ¢arpti.
Ucgagin carptig1 esnada sag motorda yangin ¢ikti.Ugagin durmasi ile yangini fark eden ugus
ekibi tahliyeyi baslatti ve ucaktaki yolcularin % 98’1 bagaril1 bir sekilde tahliye edildi.Yangin
ucak igerisine sirayet ettiginde ARFF Personeli ugaga girerek ucagi terk edemeyen 5 agir ya-
raliy1 kurtardi (Bunlardan 1 tanesi daha sonra hayatini kaybetti).Ugaktaki 291 yolcudan 3’1
oliimciil yaralandi. 8 Kabin Memuru, 1 Ugus Miirettebat1 ve 40 yolcu agir yaraland1.248 yol-
cu, 3 ucus miirettebat: ve 4 kabin memuru daha hafif yaralandi ya da yaralanmadan kurtuldu.
Sonug itibari ile ugaktaki tiim yolcu ve miirettebattan %99’u hayatta kaldu.

Carpismaya Yuksekllk Olay Carpismaya | Yiikseklik
Kalan Siire | (feet) Kalan Siire (feet)

1126549 553 1000 1505 PAPIigiklar dort tanesi de beyaz renkte 1127310 -193 1219 PAPligiklar dort kirmizirenkte
gorilmektedr, gorilmektedir
1126586 517 917 1467 Tkinci pilot kaptan pilotuyavagca alcaimast ~ 1127:323 180 198 1204200 feetin aftina diisen uak “Two
yoniinde uyarmaktadir hundred” uyarisi vermektedir.
1126595 508 891 147.6  Kule, 214 sefer sayil ugaga inis rotas| 127336 -167 180 1176 Pilot monitéri yavaglama uyaris
— vermektedir.
127:148 354 500 136.7  PAPlisiklar i tanesibeyaz, bir tanesi LB e 1 Ll feeti,r’1alt|nadi]§en ugak( “One
(i goriimektedis, hundred"” uyarisi vermektedir.
W66 BT 45 138 Ugekbiiischecistnigerceestigl, 228 7 0 Al AL L
vermektedir.
1127432 11 86 109.1  Kaptan pilot sag ve sol motora giig verir.
1127:198 305 404 1340 PAPlisiklar iki beyaz, iki kirmizi renkte AR e
gbr[ﬂmektedin ikinci pi|0t[ kaptan p||0ta 1127478 -5 29 103.8  Pilot monitorii pas geg uyarisl
siizillme yolunda efendim ded. vermektedir
U741 262 31 1297 Ugagin hia 132 knota distiktensonra 17486 17 2 1047 Ugak kumanda kolu devre dis Kalr.
PAPI isiklari bir beyaz, (¢ kirmizi renkte 1127:503 0 5 1055  Kaza/garpisma
goriiimeye basland.
Yaral ve Olii Sayis1
Ucus EKibi Kabin EKibi Yolcu Toplam
Olii 0 0 3 3
Ciddi 1 8 40 49
Hafif Yaralanma 2 2 134 138
Yaralanmayan 1 2 114 117
Toplam 4 12 291 307
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KAZANIN KURTARMA VE YANGINLA
MUCADELE (ARFF) HIKAYESI
Havaliman1 ARFF ekipleri, 11:28:00°da ger-
ceklesen carpismadan yaklasik 10 saniye sonra
ATC tinitesinden gelen alarm yoluyla kazay1 6g-
rendi.ilk ARFF arac1 (Rescue 88) 11:31:11°de
olay yerine geldi. Daha sonra olay yerine gelen
(Rescue 66) saat 1 konumunda konumland1 ve
ucagin 2R emergency kapisinin yakinina gov-
denin sag tarafinda sag motoru da i¢eren yangi-
na kopiik uygulamaya bagladi. ARFF 9 aracida
olay yerine gelerek yangina kopiik uygulamaya
bagladi. 11:33:02°de ugagin etrafinda toplam 7
ARFF araci konumlandi. Ayrica 2 ARFF kur-
tarma aracida triaj alani olan F taksi yolunda
pozisyon aldi. ARFF 10 araci sol kanadin 6nii-
ne yakit s1zintist olan kopmus sol motor alanina
kopiik battaniyesi uygulamak tizere konumlan-
dirildi. Bu sirada ugagin sol kanadinin 6niinde-
ki araba yolunun yakinlarinda ¢imenlerde yatan
bir yolcu fark edildi (Yolcu 41E). 11:38:37°de,
3 ARFF personeli 2L kapisindan tirmanarak ka-
bine girdi. 1 ARFF personeli kokpit ve 6n kabin
kismin1 kontrol etti. Diger 2 ARFF personeli ise
ucagin arka koridoruna hareket ettiler. Duman
sebebi ile goriis azdi. Ugagin arka koridoruna
giden ARFF personellerinden biri, kabin bagaj
alanina yayilan yangin fark etti. Yangina miida-
hale ederek, 3L kapisinin 6niinden arka korido-
ra dogru devam etti.

Ucagin arka kisminda 4 ila 6 yolcunun ugagi terk edemedigini ve 1 kabin gorevlisinin onlara
yardim etmeye ¢alistigin1 gordii. Baz1 yolcular koltuklarin altina sikismisti ve digerleri de on-
lara yardim etmek i¢in kalmisti. Bu sirada diger ARFF memurlar1 4L kapisindan ugaga girdi
ve ucakta kalan yolcularin ¢ikarilmasina yardimei oldu. Son yolcu yaklasik 11:47:00°da ugak-
tan ¢ikarilmis oldu. Ucagin sag tarafinda ve kabin i¢inde devam eden yangina ARFF araclari
degisik konumlardan miidahale etmeye devam ettiler. ARFF 10 araci, saat 9 pozisyonunda {ist
monitor ile 2L kap1 alanina kopiik uygularken aracini ugaga dik olarak yavasca ilerletmeye
basladi. Bu sirada yerde yatan Yolcu 41E’nin iizeri kopiik tabakasiyla ortiildii. ARFF 10 araci
11:50:46°da 41E numaral1 yolcunun {lizerinden gecti. 11:52:42°de 2L kapisinin iistiindeki alan-
dan ugag1 deldi ve kabin i¢i yangina 50 saniye boyunca miidahale etti. 11:58:37°de, ARFF 37

araci; ARFF 10 aracinin alandan ayrilmasiyla 2L kapi tarafina yangina miidahale etmek
i¢in hareket etti. Suyunun bitmesiyle hizla saga dogru doniis yaparak bolgeden ayrildi.
Bu doniis sirasinda 12:01:11°de Yolcu 41E’nin {izerinden gecti. Bu sirada yolcu-
nun tizerindeki kopiik acildi ve 12:06:29°da ARFF sorumlusu tarafindan yolcu
bir battaniye ile ortiildii.Araglarin miidahale etmesiyle yangin, 12:18:30’da
kontrol altina alindi.
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KAZA RAPORUNUN ARFF YONUNDEN DEGERLENDIRILMESI

1.TESPIiT:Kazada ARFF olay yeri amiri olarak gérevli kisi yanginla miicadele memuru olarak gorev
yapti.Kazada ARFF olay yeri amiri olarak gorevli fakat yanginla miicadele memuru olarak gorev
yapan kisinin ARFF Egitimi yoktu ve bu kisinin bireysel kararlarit ARFF egitimini almadigini yan-
sitmisti. Her ne kadar ARFF komutasindaki eksiklikten dolay1 yaralanma ya da hayatim1 kaybetme
hadisesi ek olarak yasanmasa bile bu olay, ucak kazasinda potansiyel stratejik ve taktiksel sorunlarla
basa ¢ikabilecek egitimli bir ARFF komutas1 olmadigini gostermektedir.

2.TESPIiT:Yanan bir ucagin govdesinin delici bir aletle ne zaman delinmesi gerektigine yonelik
rehberlik.Havalimaninda yiikselip uzayabilen delici nozul (HRET) teknolojisine sahip 2 tane yangin
sondiirme aract bulunmakta fakat ilk miidahalede s6z konusu araclar en 1yi kapasitede kullanilamadi.
Muhtemelen bu da kismen tiim kazazedelerin ugagi terk ettiklerinden emin olmadan HRET ile gov-
denin delinmesine yonelik tesvik edici olmayan departmansal tavsiyelerden kaynaklamaktadir.FAA,
gdvdenin nasil delinecegine dair rehberlik saglamakta fakat govdenin ne zaman delinecegine yonelik
her hangi bir tavsiye saglamamaktadir.

3.TESPiT:Havalimanindaki medikal ara¢ kaynaklarinin tatbikatlara katilim saglamas1 gerekliligi.
Havalimani Acil Durum Planinda 2 adet Ambulans aracinin kaza yerine operasyonel personel tara-
findan getirilmesi gerekmesine ragmen s6z konusu araglardan higbiri kaza yerine gelmedi.Dahasi,
havalimaninda yapilan aylik tatbikatlar rutin ya d@bir degerlendizme kriterine gére ambulans arag-
larinin higbirinin tatbikatlara ‘dahil olmasini icermemektedir.Kaza yerindeki ambulans araglarinin
eksikliginde, muhtemelen aylik tatbikatlarda s6zkenusu araclarmkullanilmamasi rol oynadi.

4. TESPIT:

ARFF operasyonlar1 sirasinda arac tarafindan ¢arpilma ya da ezilme riski olan yolcu ve miirettebatin
emniyetini saglamaya yonelik prosediirler ya da rehberlik.Bu kazada yanan ugaga oldukca yakin olan
sadece 1 kisinin 6nemli derecede arag tarafindan ezilme ya da ¢arpilma riski vardi. Fakat kaza yapan
bir u¢cagin yakininda yarali ya da hayatin1 kaybetmis birilerinin olabilecegi bircok kaza senaryosu bu-
lunmaktadir. ARFF operasyonlari sizasinda arag tarafindan ¢arpilma ya da ezilme riski olan yolcu ve
miirettebatin emniyetini saglamaya yonelik bir rehbetlik ya datavsiye halihazirda bulunmamaktadir.

S5.TESPIT:

ARFF Personeli gerekliligi.Kaza yerindeki“ilk miidahaleye™? ARFF Aract ve 23 Havaliman1 ARFF
Personeli istirak etti. Bu ekipman FAA'nin (Amerikan Havacilik Dairesi) giincel 3 ara¢ gereklili-
gini agsmakta ve ayrica FAA’'nin minimum personel sayisina yonelik herhangi bir zorunlulugu bu-
lunmamaktadir.Havalimanindaki bu ARFF ara¢ ve ekipman fazlalig1 sayesinde ARFF Personeli dig
yanginlarla basa c¢ikabildi ve ucagin igerisindeki sagliksiz ve zor kosullara ragmen ucaktan 5 kisiyi
kurtaran kurtarma personelini u¢aga gondermeye muktedir oldu.FAA’in minimum personel sayisina
yonelik bir zorunlulugu olmamasindan dolay1 6zellikle kiiciik havalimanlarinda bir ucak kazasina
maruz kalan yolcularin Asiana Flight 214 kazasindaki yolcular gibi korunmasina yonelik kaynak
saglanamayacag distiniilmektedir.

6.TESPIT

SFO Havalimaninda acil durum haberlesme ve iletigiminin gelistirilmesi.

Acil duruma miidahale siiresince birgok haberlesme ve iletisim problemi meydana geldi.
Bunlardan en 6nemlisi yardima gelen kurum ve kurulus kaynaklarmin havalimaninda
yaygin olan telsiz frekansin1 kullanamamasidir.Acil durum siiresince, care buluna-
mayan karsilikli haberlesme frekansi eksikligi, dahasi, havalimani ile sehirdeki
alarm merkezleri arasindaki haberlesmenin bozulmasi gibi bazi haberlesme
ve iletisim problemlerine rastlanildi.Haberlesme ve iletisim konusu ele
alinmalidir.
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ARFF MUDAHALESI 1. TAVSIYE
(EGITiM) TAVSIYE:

Kaza raporunda ayr ayr1 FAA’ya ve ARFF Wor-
king Grup’a ugak kazalarinda komuta kademe-
sinde gorev yapacak ARFF Personelinin ya da
yardima gelecek yerel itfaiye komutasindakile-
rin en az minimum seviyede ARFF egitimi al-
malarmi saglamak tizere politikalar ve egitim
materyalleri gelistirilmesi i¢in birlikte ¢aligma
baslatmalarini, FAA ’ya, havalimanlarina ivedi
olarak ucgak kazalarina miidahale edecek nobet-
¢i ARFF personelinin temel ve tazeleme egitimi
ile ucak similatdr egitimini almalarinin zorunlu
oldugunu ve FAA ’nin hangi zorlayici kurallar
koydugunun hukuki yorumunu igeren bildirim
yapmasini tavsiye etmektedir.San Francisco
Yerel Itfaiyesine ise gelecekte havalimani tara-
findan yapilacak tatbikatlarda medikal ve itfai-
ye araglarini kullanmalar1 tavsiye edilmektedir.

ARFF MUDAHALESI II. TAVSIYE (HRET)
TAVSIYE:

Kaza raporunda FAA’ya, HRET teknolojili ta-
retlerin en 1yi sekilde ne zaman, nasil ve ne-
rede kullanilmas: gerektigine yonelik rehber-
lik saglayacak 0zel politikalar ve prosediirler
olusturmak i¢in ARFF Working Grup ve ekip-
man ireticileri ile birlikte calisma baglatmasi
tavsiye edilmektedir.Bu tavsiye ayni zaman-
da ARFF Working Grup’a da yapilmaktadir.

ARFF MUDAHALESI I11. TAVSIYE (ACIL
DURUM PLANI) TAVSIYE:

Kaza raporunda FAA’ya, San Fransisco Havali-
maninin Acil Durum Planin1 6zel olarak denet-
lemesi ve s6z konusu havalimaninin Havaalani
Isletme (Part 139) sorumluluklarini yerine getir-
diginden emin olmak icin havalimani ile birlikte
yakin bir calisma yapmasi tavsiye edilmektedir.

ARFF MUDAHALESI IV. TAVSIYE (KAZA
ALANINDA ARAC KULLANIMI)

TAVSYE:

Kaza raporunda ARFF Working Grup’a, bii-
yik o6l¢ekli yaralanma veya Oliim hadiseleri-
nin yasandig1 acil durumlara miidahale eden
ARFF Personelinin 6ncelikli hedeflerinin kaza
alaninda bulunabilecek Olii ya da yaralilara
ara¢ ile carpmamak ya da ezmemek oldugu-
na dair medikal ve adli tipla ilgili profesyonel
organizasyonlarla birlikte rehberlik saglaya-
cak bir calisma yapmasi tavsiye edilmektedir.

ARFF MUDAHALESI V. TAVSIYE (ASGA-
Ri PERSONEL SEVIYESI) TAVSIYE:

Kaza raporunda ARFF Working Grup’a, dis yan-
ginlarla basa ¢ikabilecek ve i¢ yanginlara hizh
bir sekilde miidahale ederek yolcu ve miirettebat
kurtaracak minimum ARFF Personel seviyesi
gelistirmesi istenmektedir.FAA’ya ise, ARFF
Working Gruptan istenen yukaridaki ¢aligma ta-
mamladiginda s6z konusu minimum ARFF Per-
sonel seviyesini Havaalani isletme Sertifikasyo-
nu gereklilikleri ile ilgili Part 139°da giincelleme
yaparak belirtmesi tavsiye edilmektedir.

ARFF MUDAHALESI VI. TESPIT (HA-
BERLESME VE iLETISIM) TAVSIYE

Kaza raporunda San Fransisco Yerel Itfaiyesine,
rapor yayinlandiktan hemen sonra miimkiin olan
en kisa siirede Uluslararas1 Yangin Danismanlik
(ICF) prosediirlerinde belirtilen haberlesme ve
iletisim eksikligini ¢ozecek uygulamalar1 bas-
latmasi tavsiye edilmektedir.Hazirladigimiz bu
sunum, ABD Ulusal Ulasim Giivenlik Kuru-
lu (NTSB) tarafindan yapilan sorusturma sonu-
cunda hazirlanan nihai kaza raporu incelemesini
icermektedir.Meslek hayatiniz boyunca kazasiz
gorevler diliyoruz.
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HAVALIMANI

PLANLARI

Kiibra SAVAS

Sivil hava trafigine acik her havalimani i¢cin Annex 14 Cilt I’de belirtilen hiikiimlere gore ha-
vaalaninda gerceklesen operasyonlarin ve faaliyetlerin tiimiinti kapsayacak sekilde acil durum
plant hazirlanmasi gerekmektedir. Havalimani acil durum planlamasi, bir havalimaninin, hava-
limaninda ya da civarinda olusan bir acil durumla basa ¢ikmasi i¢in yapilan hazirlik siirecidir.
Havalimani acil durum planlamasinin amaci, 6zellikle insanlarin hayatini
kurtarmak ve hava araci operasyonlarini idame ettirmek agisindan acil
durumun etkilerini en aza indirmektir. Havalimani acil durum plant,
farkli havalimani kuruluslari (ya da hizmet birimleri) ile acil duru-
ma miidahalede yardim edebilecek ¢evredeki kuruluslar arasin-
daki koordinasyon prosediirlerini belirler. Havalimaninin toplu-
mu etkileyen biitlin acil durumlardaki ulastirma merkezi olmasi
dolayisiyla (hava arag kazasi, dogal felaket, patlama ya da ciddi
bir firtina gibi), toplumu etkileyen bir acil durumdaki roliiniin iyi
belirlenmis olmas1 gerekir. Her bir havaalaninin/toplulugun ayri
ihtiyaclar ve 6zellikleri vardir ancak siyasi, yargiya iliskin ve ku-
rulu farkliliklarina ragmen, acil durum planlamasi ve uygulamalarina
dair temel ihtiyaclar ve kavramlar ayni olacak ve ayni temel problem alan-
larin1 kapsayacaktir: KOMUTA, ILETISIM VE KOORDINASYON.Havalimani acil durum
plani, kurtarma ve yanginla miicadele, kanuni yaptirim, polis/giivenlik, tibbi hizmetler birim-
lerinden, havaalanmin i¢inde ve disindaki diger kuruluglardan ve diger yetkin, egitimli, uz-
man personelden tiim alisilmadik kosullarin saglanmasi i¢in yeterli miidahalede bulunulmasini
saglamak i¢in bir dizi talimat igermelidir.Operasyonel anlamda saglam olmak icin, kapsaml
bir havalimani acil durum plan1 sunlar1 g6z 6niinde bulundurmalidir:
»Acil bir durumdan ONCE 6n hazirlik
»Acil durum SIRASINDAKI operasyonlar ve
>Acil durum SONRASI destek ve dokiimantasyon.
“Acil durum oncesi” hususlar, etkin acil durum miidahalesi ile baglantili olabilecek biitiin fak-
torlerin yonetilmesi igin planlama yapmayi igerir. Onceden plan yapma, acil durum planimin
olusturulmasi, test edilmesi ve uygulanmasi i¢in Organizasyonel yetki ve sorumluluklar tanim-
lamalidir. “Acil durum sirasinda” hususlar, acil durumun agamasina, yapisina ve konumuna
baghdir. Durum, kurtarma calismasi devam ettikce degisebilir. (Ornegin, havalimani yangin
sefi ya da personeli normalde acil durum kuvvetlerinden sorumlu ilk kisidir, bu gorevli daha
sonra, diger kuruluslardaki diger miidahale eden gorevliler, komuta merkezindeki belirlenen
rollerinin tayin edilen “olay yeri” sefinin gorev alan kapsaminda oldugunu varsaydiklari i¢in
normal personelden biri haline gelebilir.) “Acil durum sonrast” hususlar 6nceki olaylarin acili-
yetini tagimayabilir ancak olay yerindeki yetki ve sorumluluk gecisinin tamamen daha 6nceden
gorlisiilmesi ve planlanmasi gerekir. Baslardaki derecelerde olan bazi personelin dogrudan
operasyonel bir gorevi vardir, daha sonradan olay yerinde kalabilir ve destekleyici bir rol iis-
tlenebilir (6rn. polis/giivenlik personeli, kurtarma ve yanginla miicadele personeli, havalimani
yetkilisi)
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Bu nedenle, s6z konusu destekleyici hizmetler i¢in 6nceden hazirlik yapmak ve acil durum-
dan dolay kesintiye ugramis olabilecek normal havalimani/hava ara¢ operasyonlarinin devam
etmesini saglamak amaciyla koruyucu hizmetlerin diizeltilmesi ve devam ettirilmesine iliskin
problemleri degerlendirmek gerekir. Acil durumun sonlandirildigini destek kuruluslarina (has-
taneler, ambulanslar, vb.) bildirme ihtiyaci "normal" isleyise geri donebilmeleri agisindan da
diisiiniilmelidir. Acil bir durumdaki farkli operasyonlarin belgelendirilmesi, ¢esitli kaza/vaka
sonrasi raporlar i¢in veri toplanmasit ve bu verilerin diizenlenmesine yardimc1 olur. Ayni za-
manda acil durum elestirisi i¢in bir yap1 olusturur ve acil durum planindaki prosediirlerin ve
diizenlemelerin gelistirilmesi i¢in bir format olarak kullanilabilir.

Acil Durum Planinin Bulundurulmasi Gereken Yerler

Herhangi bir acil durum meydana geldiginde gerek prosediir, gerek is akisinin saglanmasi agi-
sindan acil durum planinin bulundurulmasi gereken noktalar vardir. Bunlar:

>Havaliman1 Nobet¢i Midiirligi

>Mobil Komuta Merkezi

>Hava Trafik Kontrol (ATC) Birimi

>Alarm Ofisi

>Acil Durum Operasyon Merkezi

>Havalimani Isletme Miidiirliigii (Apron)

g
ry

W)

B
Havalimani1 Bagmiidiirliigli, Acil Durum Planinda yer alan bilgileri her yil Ekim ay1 igerisinde
gbzden gecirerek giincellenmesi gereken boliimleri giinceller. Yapilan degisiklikler kayit sayfa-
sina islenir. Sivil Havacilik Genel Miidiirliigli’ne gonderilmek iizere elektronik ortamda Genel
Midiirliigiimiize gonderilir.Acil Durum Planinin hazirlanmasindan, iceriginin takibi ve giin-
cellenmesinden, plan dahilinde yapilmasi gereken tatbikatlarin icrasindan ve planin test edi-
lip gelistirilmesinden Havalimani1 Bagsmiidiirliigii sorumludur.Basmiidiirliik bu sorumlulugunu
Havaliman1 Basmiidiir Yardimcis1 bagkanhiginda, ARFF Miidiirliigii sekretaryasinda, isletme,

Koruma Giivenlik, Sivil Savunma, Seyriisefer ve Nobetci Miidiirliiklerinden teskil olunan ve
gerektiginde diger birimlerin de dahil edilebilecegi bir komisyon vasitasiyla yerine getirir.

e 4
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Acil Durum Planlarinin uygulanmasindan
ve yiiriitiilmesinden Havaliman1 Miilki Idare
Amirleri yetkili ve sorumludur. Miilki Idare
Amirleri bu yetki ve sorumlulugunu Hava-
liman1 Isletmecisi olan Havaliman1 Basmii-
diirliigii koordinesinde Havalimani icerisinde
bulunan kurum/kuruluslar ile plan dahilinde
protokol yapilan kurum/kuruluslar vasitasiy-
la yerine getirir.Bu amagla havalimanlarinda
“Acil Durum Plan1 Hazirlama ve Giincelleme
Komisyonu " teskil edilmis olup komisyonda;
Basmiidiir Yardimcis1 baskanliginda, Isletme,
Koruma Giivenlik, Sivil Savunma, Seyriisefer
ve Nobet¢i Miidiirliik yetkilileri yer almakta
ve komisyonun sekretaryasi ise ARFF Birim-
leri tarafindan yapilmaktadir. Ihtiya¢ halinde
teskil edilen bu komisyona diger birimlerde
dahil edilirHavaliman1 Basmiudiirliigii, Acil
Durum Plan1 Hazirlama ve Giincelleme
Komisyonu marifetiyle;

>SHT-ADP talimati dogrultusunda uluslarara-
s1 ve ulusal mevzuatlar géz oniinde bulundu-
rularak ADP’nin hazirlanmasindan,
>islevselliginin saglanmasindan,

>Planda belirtilen Kurum/Kuruluslara dagiti-
mindan,

>Protokollerin yapilmasindan,

>Yeni protokol ihtiyaglarinin tespiti ve taki-
binden,

>Planin revize edilmesini gerektiren durum-
larda gerekli glincelleme ¢alismalarini yapa-
rak imzalanmak iizere Miilki Idare Amirine
sunulmasindan ve sonrasinda onaylanmak
iizere SHGM’ye gonderilmesi amaciyla Ge-
nel Miidiirliige gdonderilmesinden,

“+»20.

Acil Durum Planlarinin Hazirlanmasi,
4 Revizyonu ve Dagitilmasi

>Plan geregi bulunmasi gerekli malzeme
techizatin tespiti, talebi ve muhafazasindan
sorumludur.Acil Durum Enformasyon Ag1

ve Kullanilacak Formlar Ulusal Hava Saha-
mizda meydana gelen Sivil Hava Arac1 Kaza/
Ciddi Olay bildirilmesinde ve 6n raporlarin
hazirlanarak Ulasim Emniyeti Inceleme
Merkezi Bagkanligina gonderilmesinden asa-
gida yer alan kisi, kurum ve bazi kuruluslar
sorumludurlar;

Sivil Havacilik Genel Midiirliigii kendisine
gelen kaza/ciddi olaya ait bilgi ve 6n rapor-
lar1 gecikmeksizin Ulasim Emniyeti Inceleme
Merkezi Bagkanligina iletmekten,

Kaptan pilot, Kaptan pilotun 6lii, yarali veya
herhangi bir sebepten dolay1 yetersiz oldugu
durumlarda ;

Ikinci pilot veya kabin gorevlisi, operator,
Isletmecisi, kiralayan1 veya sahibi, Mahalli
miilki amirler, eger kaza/ciddi olay havaala-
nini sinirlart veya yakininda meydana geldiy-
se Havaalani isletmecisi sorumludur.Ulusal
Hava Sahamizda meydana gelen Sivil Hava
Araci Kaza/Ciddi Olay bildirilmesinde; Form
A, Acil Durum Enformasyon Aginda Calis-
ma Giin Ve Saatleri Icinde/Calisma Giin ve
Saatleri Disinda isim unvan ve irtibat bilgileri
yer alan Ulasgim Emniyeti Inceleme Merkezi
Bagkanlig1 Yetkililerine ve Sivil Havacilik Ge-
nel Mudirligt Yetkililerine bildirmeleri ge-
rekmektedir. Form Bde hazirlanarak 48 saat
icerisinde Ulagim Emniyeti Inceleme Merkezi
Bagkanlig1 Yetkililerine ve Sivil Havacilik Ge-
nel Mudirligt Yetkililerine bildirmeleri ge-
rekmektedir.

VVVVVV
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Acil Yardim ve Emniyet Tedbirleri
Yardimlasma Protokolleri:

Herhangi bir acil durumda Havalimani Bas-
midiirligiiniin yetki ve imkénlarinin yeter-
siz kalmasi halinde, ADOM araciligiyla ilgili
diger kamu kuruluslar1 ve yerel imkéanlardan
ivedilikle yardim saglanmasi amaciyla ku-
rulus ya da firmanimn statiisiine gére uygun
yardimlagsma protokolii yapilir. Bu protokol-
lerde kurum, kurulus ve yerel firmalarin acil
durumda yapmalar1 gereken gorev ve sorum-
luluklar, takviye personel/ekipman, olay/kaza
yerine ulagim, koordinasyon vb. hususlar yer
almaktadir.Protokollerdeki iletisim bilgileri
gibi benzeri bilgiler meydana gelebilecek de-
gisiklik hallerinde aylik kontroller yapilarak
giincellenir. Protokollerin yenilenmesi ii¢ y1l-
da bir yapilmaktadir.

Mobil Komuta Merkezi

Acil bir durum meydana geldiginde Ha-
valimant Acil Durum Operasyon Merkezi
(ADOM) iis olarak kullanilmak {izere; elde-
ki imkanlar1 dogru ve etkin kullanmak, acil
durumu yerinde yonetmek, komuta, koor-
dinasyon ve iletisim merkezi olarak gerekti-
ginde kullanilmak {izere Havalimanlarinda
Mobil Komuta Merkezleri olusturulmustur.
Mobil Komuta Merkezlerinde Acil Durum
Planlari, Muhtemel Harekat Tarzi ve Giliven-
lik Planlart, irtibata gecilecek ofis ve kisilerin
isimleri ve telefon numaralar1, Havalimanlari-
nin 1/5000 ve 1/25000 6l¢ekli kareli haritalar:
bulunmaktadir. Mobil Komuta Merkezleri acil
durumun karakteristik 6zelligine gore duman
ve 1s1dan etkilenmeyen, riizgarin yoniine gore
olay yeri amiri tarafindan belirlenecek bolge-
ye konumlandirilacaktir. Mobil Komuta Mer-
kezlerinin fark edilebilmesine yonelik olarak
govdesi kirmiz1 beyaz boyanmakta olup kir-
mizi-beyaz damali bayrak, doner 1sikli tepe
lambalar1 ve seyyar jeneratdrler tesis edilmek-
tedir.Meydana gelen olas1 bir acil durumda

%20,

olay mabhalline ilk 6nce ARFF personelinin
ulasacagi diisiincesiyle gecici alt komuta mer-
kezleri olusturulacak ve Havaliman1 Yetkilisi
tarafindan mobil komuta merkezinin isler hale
getirilmesinin ardindan gorevi devredecektir.

Acil Durum Tatbikatlar

Havalimani acil durum tatbikatinin amaci;
>1lgili biitiin personelin miidahalesi,

>Acil durum planlar1 ve prosediirleri ve

>Acil durum ekipmani ve iletisimleri yeterli-
ligini saglamaktir.

Bu nedenle planin havalimani acil durum pla-
ninin test edilmesini gerektiren prosediirler
icermektedir. Bu test miimkiin oldugunca ¢ok
hatay1 diizeltmeli ve havalimani1 g¢evresiyle,
diger kuruluslarla ve acil durum planindaki
rolleriyle ilgili biitiin personeli ve kuruluslari
tanitmalidir. Havalimanlarinda acil durum tat-
bikati, iki y1lda en az bir kez genis katilimls, bir
kez de dar katilimli tatbikatlar yapilmaktadir.
Dar katiliml tatbikatlarin yapildig: yil ise en
az iki kez masaiistii tatbikatlar1 yapilmaktadir.
Test etme, plandaki ciddi bosluklarin nerede
oldugunu belirlemek i¢in énemlidir. Ornegin,
planda yer alan bazi kisilerin plan hakkinda
yanlis kanilar1 bulunabilir ya da plan1 yanls
anlamis olabilirler. Bazi prosediirler kagit tize-
rinde uygulanabilir gorlinebilir ancak, uygu-
lamada ise yaramayabilir; zaman, uzaklik ve
mevcut kaynaklarin yazili tahminleri problem
yaratacak sekilde yeterince dogru olmayabilir.
Plan1 test etmek, havaalani1 personelinin acil
durum miidahalesini, birbirlerini tanimalarina
ve diger hizmet birimlerinin nasil ¢alistigini
O0grenmesine olanak tanir. Havalimaninin di-
sindan gelen acil durum miidahale ekiplerinin
havalimani personeliyle tanigma ve havalima-
n1 tesislerini, kaynaklarini, fiziki durumu ve
tanimlanabilir tehlikeli alanlar1 tanimalari i¢in
bir firsat sunar. Tatbikatlarin giindiiz, alaca-
karanlikta, karanlikta ve cesitli hava ve goriis
acis1 kosulunda yapilmasi gerekir.
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Genis Katihmh Acil Durum Tatbikatlar:

Havalimani acil durum planina dahil olan tiim birim, kurum ve kuruluslarin katilimi ile en az
iki yilda bir kez, acil durum planini ve ilgili kuruluslar test etmek icin farkl acil durum tiirleri
icin ve havalimaninda gerceklesebilecek en kotii senaryolar hazirlanarak yapilan tatbikatlardir.
Genis katilimli tatbikat i¢in 3 ay dncesinden ADP ’ye dahil tiim kuruluslar ile birlikte toplanti
yapilarak tatbikat ile ilgili eksiksiz bir bilgilendirme yapilir ve kurum/kuruluslarin goriis ve
talepleri alinarak senaryo hazirlanir. Senaryoya gore gorev dagilimi yapilir. Tatbikat gercekles-
tirildikten sonra, risk faktorleri, emniyet yonetimi vb. hususlar da dikkate alinarak “Tatbikat
Analizi” yapilir ve “Acil Durum Tatbikati Degerlendirme Formu diizenlenir. Elestiri ve analiz-
lerde tatbikata katilan biitiin kurum/kuruluslarin temsilcileri de hazir bulunurlar.

Dar Katilmli Acil Durum Tatbikatlar

Dar katilmli acil durum tatbikatlari, genis katilimli tatbikatlarin yapilmadigi yil igerisinde,
yeni personelin egitilmesi, yeni donanimlarin veya tekniklerin degerlendirilmesi ya da zorunlu
yinelenen egitim gerekliliklerine uyulmasi amaciyla belirlenen birimlerle ve belirlenen acil
durum tipine gore, iki yilda bir kez dar katiliml tatbikat yapilmaktadir.

Masaiistii Tatbikatlar:

Dar katilimli acil durum tatbikatlarinin yapildig: yillarda en az iki kez, Acil Durum Planinin is-
lerliginin teorik olarak masa baginda kontrol edilmesi ve tespit edilen aksakliklarin diizeltilmesi
icin ilgililerin katilim1 ile Masatistii Tatbikatlar1 yapilmaktadir.

Havalimanlari, hava tasimaci-

ligimin giivenli ve basarili bir ,L I
sekilde gerceklestirilmesi icin i ‘aﬂﬁax 44
gerekli alt yaplyl Saglamakla yﬁ- \ Z:Miilnavalimamlr:nathikat
- e qgee - Gorlu atatirk Ravalimanindayan. oo " izmir Adnan Menderes Havalima.. i 2
kiimliidiir. Hava tasimaciliginda : ey et e

emniyet ve giivenlik konularin-
da uluslararas1 standartlagsmay1
saglamaylr amaglayan ICAO,
yayinladigi Emniyet Risk Yone-
timi ¢ergevesini, kendisine iiye
olan iilkelerde uygulama sorum-
lulugu yiiklediginden amacina
biliyiik 6lgiide ulagmustir. Risk
yonetimi kapsamina giren Acil
Durum Plan1 Kaza/Kirim olma-
dan Once alinan 6nlemleri, olur-
sa nasil bir strateji uygulanaca- @ = & B
g1, protokol yapilan kurum ve

kuruluslarin lizerine diisen gorevleri ve nasil uygulamasi gerektigi gibi konulari ele alip analiz
etmektedir. Risk Yonetimi kapsaminda hem ¢ok sik olmayan ugak kazalarinda birim, kurum ve
kurulus personelini hazir hale getirmek hem de olusabilecek olumsuzluklarin 6niine gecip en
az hasarla atlatmak planlanmaktadir. Bu kapsamda tiim personel sorumluluklarin1 bilmek ve
iizerine diisen gorevi eksiksiz yerine getirmek zorundadir.
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Ogretim Gérevlisi Biilent BULDU
Dumlupinar Uni. Teknik Bilimler
MYO Sivil Savunma ve Itfaiyecilik

Bir¢ok sanayi kolunun fliretim faaliyeti sirasinda veya ariza ve
bakim gibi durumlarda petrol, petrol iriinleri, kimya, dogal-
gaz, cesitli tlirdeki toz zerrecikleri ve komiir madenlerinden
kaynaklanan patlayic1 ortam ile kars1 karsiya kalimmaktadir.
Parlama patlama olaymin daha iyi anlasilabilmesi i¢in tanim-
lamak gerekirse; bilindigi iizere parlayict patlayict ortamin
olugmasi i¢in Patlayict Madde, Hava (Oksijen) ve Enerji (Ates-
leyici) gibi li¢ unsurun bir araya gelmesi gerekir. Parlayici pat-
layict maddeler sivi, kati (toz) veya gaz halinde bulunabilirler.

Gazlar

Patlayict gazlar hava ile belirli bir oranda karsilastiklarinda patlamaya hazir hele ge-
lirler ve herhangi bir 1s1 kaynagi ile aktif hale gegebilirler. Ancak s6z konusu gazla-
rin patlamasi i¢in ortamda bulunan miktari, yani alt (LEL) ve iist (UEL) limitleri de be-
lirleyicidir. Ornek vermek gerekirse dogalgaz icin bu limitler %5 - %15 araligindadur.
Sivilar

Parlayic1 ve patlayict sivilar denildiginde akla ilk gelen petrol tiirevleridir. Oziinde yanici si-
vilar siv1 halleri ile yanmazlar. Bu sivilarin buharlasmasi durumunda patlayici ortam olusur.
Katilar (Tozlar)

Patlamariskiteskiledenbirdigermaddeise cesitlitozlardir. Tozpatlamasihavadakitoz partikiiller-
inin yogunlugu belirli bir sinir1 agtiktan sonra bir kivilcimin tetiklemesi ile dahi toz partikiilleri
hizl bir sekilde patlar ve yogunlasir. Toz patlamalarinda patlama dinamigi geregi reaksiyon hiz-
la ve dalga dalga ilerleyerek hacim igerisindeki tiim tozlar1 (limitler igerisinde olmasi kaydi ile)
reaksiyona dahil eder; dolayisiyla yanici toz partikiillerinin bulundugu ortamlar ¢ok tehlikelidir.
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Hig siiphe yok ki parlayici ve patlayici maddeler ile ¢alisan is yerlerinin dncelikli almalar
gereken Onlem, patlayici ortamin olusmasini engellemektir. Yani patlama iiggeninde bulunan
patlayic1 madde, atesleme kaynagi veya oksijenin yok edilmesidir.

ATEX Direktifleri,
Itfaiye Acil Durumlar ve Stratejiler
Avrupa Birligi Organizasyonlarinin ATEX direktifleri 1 Temmuz 2003 tarihinden itibaren uy-
gulanmaya konulmustur. ATEX, Fransizca “ATmosphéres EXplosives” kelimelerinin ilk he-
celerinin birlesiminden olugmus bir kelimedir ve “Patlayici Atmosferler” anlamina gelmektedir.
AB ATEX direktifleri, biri ekipmanlarin tiireticileri ve digeri de kullanicilari i¢in olmak {izere
iki adettir. (ATEX 95) Ekipman Direktifi 94/9/EC olarak; potansiyel patlayici atmosferlerde
kullanilmak amaciyla {iretilen ekipman ve koruyucu sistemler talimatidir. Kisaca ATEX i¢in
giivenli ekipman direktifidir. Ikincisi ise (ATEX 137) Calisma Yeri Direktifi 99/92/EC ola-
rak; patlayict atmosferlerden potansiyel riskteki calisanlarin is glivenliginin ve sagliginin iyi-
lestirilmesi i¢in minimum gereklilikler talimatidir. Kisaca ATEX i¢in is¢i koruma direktifidir.

(ATEX 137) Calisma Yeri Direktifi
99/92/EC, tehlikeli alanlar1 patlayic1 or-
tamin olugma siklig1 ve bu ortamin de-
vam etme sliresini esas alarak bolgeler
halinde simiflandirmaktadir. Buna gore
alan (zone) siniflandirmasi su sekildedir;

Gazlar/Buharlar icin;

Zone-0: Patlama olusturacak karigimin
(gaz/hava) siirekli veya uzun stireli bu-
lundugu alanlar.

Zone-1: Patlama olusturacak karisimin
ara ara meydana gelme ihtimalinin ol-
dugu alanlar.

Zone-2: Patlama olusturacak karisimin
olagan kosullarda bulunmadigi veya
cok kisa siirdiigii alanlar.

Seklinde siniflandirilmstir.

Tozlar/Lifler icin ise;

Zone-20: Patlama olusturacak yanici tozlarin, havada bulut halinde siirekli olarak veya uzun
siireli ya da sik sik patlayici ortam olusabilecek yerler.

Zone-21: Normal calisma kosullarinda, havada bulut halinde bulunan yanic1 tozlarin ara sira
patlayici ortam olusturabilecegi yerler.

Zone-22: Normal ¢alisma kosullarinda havada bulut halinde yanici tozlarin patlayici ortam
olusturma ihtimali bulunmayan ancak bdyle bir ihtimal olsa bile bunun yalnizca ¢ok kisa bir
siire i¢in gegerli oldugu yerler.

Muhtemel Patlayici Ortamda Kullanilan Techizat Ve Koruyucu Sistemler Ile Ilgili Yénetmelik,
patlayici ortamlarda kullanilacak teghizatlar1 iki ana gruba ayrilmaktadir.
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Grup I techizatlar: Maden sektoriinde kullanilacak ekip-
manlar1 tanimlamaktadir. M1 ve M2 olarak iki kategoriye
ayrilir. M1 kategorisi ¢cok yiiksek giivenlik seviyesini be-
lirtirken, M2 kategorisi yiiksek gilivenlik seviyesine sahip
ekipmanlar1 belirtmektedir.

Grup II techizatlar: bu gruba dahil olan ekipmanlar
hava ve gaz, buhar veya sis ya da hava/toz karisimlarin-
dan kaynaklanan patlayici ortamlarinin olugma sikligina
bagli olarak ti¢ kategoriye ayrilmaktadir.

Ikinci basamak ise isletme personeli ile belirli
sinirlar i¢erisinde ortak calismadir.

itfaiyeciler gorevleri geregi parlayici/pat-
layici ortamlarda calismak zorundadir. Bu
ortamlarin basinda;

-Konut, igyeri, bodrumlar vb. hacimlerde
LPG ve Dogalgaz gibi yakit amagli kullani-
lan gazlarin varlig

-Kuyulardan kurtarma ve ¢ikarma operasyon-
larinda, kuru tip kuyularda potansiyel olarak
bulunabilecek metan gaz1 varligi

-Trafikte 6zellikle tiinellerde basta LPG ve
LNG olmak iizere tehlikeli madde tasiyan
tankerlerde meydana gelebilecek sizintilar
-Endiistriyel tesislerde meydana gelebilecek
sizint1 ve birikimler

-Akaryakit istasyonlarinda olusan sizintilar
vb.

Yukarida bahsedilen ortamlara ilaveler yap-
mak miimkiindiir. itfaiyeciler agisindan énem-
li olan dogru miidahale stratejisidir. Dogru
ve etkili bir miidahale stratejisinin basinda
miidahaleye hazir olmak gelir. Itfaiye ekiple-
ri, miidahale alanlarina gore uygun ekipman
ve donanimi belirlemek ve temin etmek du-
rumundadir. Personel mevcut olan Kisisel
korunma ve miidahale ekipmanlarinin limit-
lerini ve kullanim prosediirlerini bilmelidir.
Itfaiye ekibinin miidahalesini dogru ve basa-
rilt yapacak temel unsur aldigi egitimin ya-
ninda kullandig1 ekipmana olan gilivenidir.
Bu giivenin saglanmasi i¢in personelin {ize-
rindeki ekipmanin yeterliligi konusunda
bilgi sahibi olmasi sarttir. Personel hangi
durum ve ortamda hangi tip kisisel korun-
ma ekipmani kullanacagini iyi bilmelidir.

e
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Bu noktada irdelenmesi gereken bir takim du-
rumlar karsimiza ¢ikmaktadir:

-Miidahale araclarinin olay mahalline yak-
lagimi nasil olmali ve mesafesi ne olmalidir?
-Ortamda parlama/patlama olasilig1 var ise bu
durumu olusturan faktorler nelerdir?

-Mevcut ekipmanlar (aydinlatma fenerleri,
PASS cihazi, telsiz, gaz 6l¢tim cihazlar tele-
fon vb.) risk olusturabilir mi?

-Olay giiniin hangi saatinde meyda gelmistir?
Zira gece meydana gelen olaylarda calisma
sahas1 aydinlatmasi i¢in kullanilacak aydin-
latma projektorleri, gii¢ tiniteleri ve kablolar
risk olusturabilir mi? Aydinlatma cihazlar
kullanilacak ise uygun mesafe ne olmalidir?
Mevcut aydinlatma ekipmanlar1 parlayici/pat-
layict alanda kullanima uygun degil ise alter-
natif ¢oziimler nelerdir?

Itfaiyeci Kisisel Korunma Ekipmanlarinin
Mevzuattaki Durumu

Belediye itfaiye yonetmeliginin 36. maddesine
baktigimizda; “itfaiye personeline 33. Mad-
dede belirtilen kiyafetlerin yaninda giiniin
teknolojisine ve Tiirk Standartlar1 Enstitiisii
(TSE) veya Avrupa Normlar1 (EN) standart-
larina uygun olarak yangin, sel, ¢1g, niikleer,
biyolojik, kimyasal ve benzeri tehlikelere karsi
ozel techizat ve kiyafet de verilir” denilmekte-
dir.Ayrica ayni yonetmeligin 43. maddesinde
“Itfaiye teskilatlarinda kullanilacak techizat ve
malzemelerin cins, miktar ve nitelikleri hizmet
gereklerine gore teknolojik gelismelere uygun
olarak tespit edilir” denilmistir. Gorildigi
tizere genel smirlar ¢ergevesinde yapilmis
tanimlar kullanilmis ve o6zellikle yukarida
bahsettigimiz parlayici/patlayic1  alanlarda
kullanilacak ekipmanlar ve kisisel koruyucu
malzemelerin teminini gilintin standartlari-
na gore itfaiye tegkilatlarina birakilmigtir.
Glintimiizde itfaiye teskilatlarinin belediyel-
ere bagli bir hizmet kolu olmasi ve belediye-
lerin gelir durumundaki farkliliklar bir¢ok
itfaiye teskilatlarinin temel ekipmanlara dahi
ulagmasini imkansiz kilmaktadir. Ayrica bu
durumu besleyen diger can alic1 husus mesleki
standardizasyonunun heniiz hazirlanamamis
olmasidir kuskusuz.
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UGAKLARI NASIL AYIRT EDILIR?

Havacilik sektoriiniin iki biiytlik devi
stirekli birbiriyle rekabet halindedir.

Sirket olarak Airbus Avrupa kokenli-
dir, Fransizdir. Boeing ise ABD ko-
kenlidir. Her iki firma da hem ticari
hem askeri amaglar i¢in kullanilmak
lizere ucaklar tretir. Her iki firma
ayrica 100 ile 500 arasinda yolcu
kapasite havayolu ugaklar: iiretirler.
Boeing havacilik sektoriine Air-
bus’tan daha uzun yillar once giris
yaptigindan pek ¢ok insan Boeing’in
daha popiiler oldugu noktasinda
hemfikirdir. Sektore sonradan giren-
ler hala Boeing’in 1990 ve dncesin-
deki tasarim paternlerini izlemekte-
dir. Her ne kadar elimizde yeterince
kanit olmasa da pek cok havacilik
firmasinin Boeing’in i¢ tasarimini
Airbus’a tercih ettiklerini biliyoruz.
Pek cok tasarimda iki fiziksel 6zel-
lik farklilik gosterir. Boeing ugak-
larda ugak kontrolii merkezi boyun-
duruktan yonetilir ve direksiyon
ucagin ana yon kontrol noktasidir.
Airbus’in ise yan gubuk tipi bir kont-
rolorii vardir. Ayrica hem birinci
kaptanin solunda hem de ikinci kap-
tanin saginda birer joystick vardir.
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Birgok tartismaya konu olan, bilgisayar1 devre dis1 birakma sistemleri de farklilik gosterir. Air-
bus’larda ugak otomasyon sistemi Boeing’lere gore daha kompleks ve karmasiktir. Airbus ugak-
larindaki bilgisayar sistemlerine ¢ok fazla glivendigi i¢in pilotlarin sistemi devre dis1 birakmasi-
na izin vermez. Boeing iireticileri ise son s6zii soyleyecek kisinin pilot oldugunu diisiiniir ve bu
ylizden pilotlara bilgisayar sistemini devre dis1 birakma segenegi sunar. Bununla birlikte, ucak
bilgisayar sistemine bu iki farkli yaklasimin kendi i¢inde hem gii¢lii hem de zay1f yonleri vardir.
Genel olarak baktigimizda Airbus ile Boeing arasindaki fark gozle goriilebilir belirgin goster-
geler yerine daha ¢ok tasarim felsefesi ile ilgilidir. Evet ugak tasarimlart birbirine benzer ama
zaten diinyanin en iyi aerodinamikgilerinin en iyi gdvde sekilleri ve ucus kontrol yiizeylerine
odaklanip en giivenilir ugaklar liretmek i¢in ¢aligmalar1 neticesinde ortaya ¢ikan tasarimlarin
acikeasi birbirinden ¢ok da farkli olmasi siirpriz degil. Bundan yola ¢ikarak ideal kombinasyon
icin ugak tasarimlarinin birbirine gii¢lii benzerlik gostermeleri olduk¢a muhtemeldir diyebiliriz.

Airbus’lar belirli baz1 ope-
rasyonlar i¢in optimize
edilmistir ve Airbus pilot-
lar1 u¢agin otomasyon siste-
minin yakit verimliliginden
dolay1 Airbus’lar1 sevme egi-
limindedirler. Ote yandan,
Boeing’ler olduk¢a saglam
tasarima sahiptirler ve yakit
tasarrufuna ¢ok odaklan-
mazlar ve Boeing pilotlar:
Boeing'lerin yonetim siste-
mini kendilerine daha ¢ok
yonetim imkani tanidig i¢in
[ sevme egilimi gosterirler.
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TH o T MOSer ity s Boaimgy Trores o AdrtsLes

Boeing’lerin burunlar1 daha sivridir ve Airbus’lar genel olarak daha yuvarlak burna sahiptir-
ler. Her ne kadar Airbus’in bazi modelleri burun noktasinda farklilik gosterse de genel olarak
Airbus’larin burunlar1 yuvarlaktir.Cok ince de olsa asagidaki Airbus ile yukaridaki Boeing ar-
asindaki burun farkini gérebiliyorsunuz degil mi?

AIRBUS

el e m s sm————
o e
e
- —— ——

How to ldentify n Boaing from an Airhus

Her iki ug¢agin kokpit penceresi arasindaki farki sdylemek biraz zor fakat yakindan ve dikkat-
li bakarsaniz aradaki farki gorebilirsiniz. Boeing’lerin kuyruklari daha geriye dogru yatiktir.
Airbus’lari kuyruklar: ise daha az geriye yatiktir ve ugagin bitis noktasi ile hizalanmistir.
Bunlarm disinda farklilik olarak bahsedebilecegimiz birkag nokta daha var. Ornegin
Airbus genelde motorlar1 kanatlarin altina yerlestirir. Boeing ise motoru kanat-
larin Oniline yerlestirir. Ancak, bu yerlesim ucaklarin tasarimina bagli olarak degisir.
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Bir onemli fark da ugaklarda kullanilan elektronigin ne oldugu. Airbuslar yan joystickler ile
kumanda edilirken Boeingler merkezi boyunduruga bagh direksiyon ile yonetilir.

Bir diger 6nemli nokta da Airbuslarin otomasyon sistemini pilotlar devre dis1 birakamaz. Bo-
einglerde ise pilotlar otomasyon sistemini devre dis1 birabilir.Boeinglerde bilgisayar sistemi
hiz limit asimlarinda vs uyarilar verir fakat pilot bu uyarilara ragmen yine de ugusuna devam
edebilir. Airbuslarda ise bu tamamen bilgisayarin kontroliindedir ve pilota izin verilmez.Ayrica

Airbus ve Boeinglerin motor tasarimlarinda ve inis takiminin gévdedeki yerlesiminde de fark-
liliklar mevcuttur.

000DDO00DODDOOO DDG@ DD slejelefuls
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ARFF
SANAT

Merhaba, adim Sezgin SELCUK.
09.03.1989 Isparta dogumluyum.
Ik, orta ve lise yillarimi Isparta'da
okudum.2010 yilinda Kocaeli Izmit
Meslek Yiiksek Okulu itfaiyecilik ve
Yangin Giivenligi boliimiinden me-
zun oldum. Isparta Siileyman Demi-
rel Havalimaninda ARFF Memuru
olarak gorev yapmaktayim.

[lkokul hayatima basladigim
zaman resim ve el sanatlarin
da yaptiklarimla Ogretmen-
lerimin dikkatini ¢eken bir
ogrenci olmustum. Yaptigim
resimleri simifimm ve kori-
dorlarin duvarlarinda ki pa-
nolarda gormeye basladik¢a
resime olan ilgimin artmaya
baslamisti. Miistakil ve so-
bali bir evde yasadigimiz i¢in W
tahta parcalarini kendi ken-
dime keser, civi cakar, bir-
lestirirdim.Siirekli bir seyler
yaparak ugrasirdim. Benim
oyuncaklarim tahta parga-
lartydr ¢linkii.O zamanlarda
okulda yaptigimiz el isleri,
cevremdeki ¢cocuklardan gor-
diigiim oyuncaklar dikkatimi
cekmeye baglamisti. Gordii-
giim oyuncaklari, maketleri
yapmaya baslamistim. Tahta
pargalarindan arabalar, kuk-
lalar, evler vs. gesitli oyun-
caklar yaptyordum.
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Sira dis1
bir dunyaya
davetlisiniz

Ayni zamanda her ¢ocuk gibi bende sokak-
ta top oynar maglar yapardik. Spor dersleri de
resim dersi gibi en sevdigim dersler arasinda
idi. Basketbola kars1 bir ilgim vardi ve bu da
spor hocamizin goziinden kagmamugti. 4. sinif-
ta hocamin istegi ile segmelere girmis okulun
basketbol takimina se¢ilmistim. O zamanlar
oturdugumuz mahalleye bir ilkokul ve ortaokul
mist. Okulun evimize yakin olmasindan dolay1
kaydimi buraya almis ortaokul yillarimi bu
gecirmistim. Burada da resim, el isleri ve spor
rinde dikkat ¢eken 6grenci olmay1 bagarmigtim.
Yaptigim resimler okulun koridorlarinda yerle-
rini almist1. Basketbol takiminda oynamamdan
otiirti stirekli teneftiis ve okul ¢ikislarinda ken-
dimi basket oynarken bulurdum. Spor hocamin
destegi ve ogrettikleri ile takimin da kaptanlik seviyesine kadar ytiksel-
mistim. Ortaokulun sonunda Davraz Kayak Merkezinde okullar arasi
kardan heykel yarigmasi diizenlenecekti. Hocalarimin istegi {izerine 5-6
kisilik bir grup icerisinde yerimi almis ve yarigmaya katilmistik. Yine
bu donemlerde okullar arasi satrang ve yetenek yarismalarinda okulumu
temsil eden dgrenciler arasinda idim. Okul aile birligi toplantilarinda
sanat ve spor tizerindeki yeteneklerimden dolay siirekli olarak babami
Giizel Sanatlar ve Spor okuluna gitmem i¢in bilgilendiriyorlar da. Ama
maddi stkintilardan &tiirti bu okulun bize gok uzak olmasindan dolay: da
bize en yakin olan Giilkent Lisesi'ne gecis yapmistim. Liseye basladiktan sonra 1.sinifta resim hocamin
dikkatini ¢ekmistim. O dénemde liseler aras1 6diillii resim yarigmasi oldugunu ve katilmami istemisti.
Resim hocamin da destegi ile yarismaya katilmistim. Okulun kiirsiisiinde tiim 6grencilerin karsisin-
da miidiirimiiziin ismimi soyleyerek beni ¢agirip birinci oldugumu agiklamasi benim i¢in biiyiik onur
kaynag1 olmustu. Ayni zamanda okulun basket takimina se¢ilmis bu alanda da ilerlemekteydim ama
baz1 sebeplerden otiirii ok sevdigim basketbol sporunu birakmistim. Lise son da mahallemizde, ¢arsida
birkag yangina dek gelmis uzaktan itfaiyecilerin ¢calismalarini izlemis ve ¢ok ilgimi cekmisti. Halen Isparta
Belediye Itfaiyesi'nde galigan amcamin da fikirlerinden sonra; sanat ve spor hayatindan farkl: diisiinceye
biirtinerek tiim tercihlerimi itfaiyecilik ve yangin giivenligi boliimii tizerine yaptim. 2008 yilinda Kocaeli
Universitesi Izmit Meslek Yiiksek Okulu'nda itfaiyecilik ve Yangin Giivenligi béliimiine basladim.2010
yilinda ise mezun oldum.2011 yilinin agustos ayinda Eskisehir Anadolu Universitesi'ne itfaiye memuru
olarak atandim. Bu dénemde yine ara ara resim konusunda ¢izimler yapmaya devam ediyordum.2013
yilinin ocak ayinda ise KPSSden tekrar atanma ile DHMI biinyesinde Kayseri Havalimaninda ARFF
Memuru olarak ¢alismaya basladim.Kayseri'de gegirdigim zaman icerisinde yine resim ¢izmeye devam
ettim. O siralar televizyondan gormiis oldugum yumurta sanatina merak sardim ve bir siire sonra bu
sanatin pek ilgi gormemesinden dolay: biraktim.2014 yilinin nisan ayinda becayis yolu ile Antalya Hav-
alimani Bagsmiidiirligiine ge¢is yaptim. Lise yillarinda birakmis oldugum, meslegimizden otiirii de fiziki
kabiliyet, gii¢, kondisyon vs. i¢in kendimi tekrar spora verdim. 2016 yilinin ekim ayinda ise becayis yolu
ile Isparta Stileyman Demirel Havalimanina gegis yaptim ve halen burada gérevime devam etmekteyim.
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2018 yilinin ilk aylarinda bazi sosyal medya
hesaplarindan ahsap hobiciligi yapan kisiler-
de ve sayfalarda gordiiklerim ¢oguklugumda
yarim kalan ahsap merakini tekrardan uyan-
dirdi. Bu merak ve dogustan gelen yetenekler
yakin ¢evrem ve babaminda anlattiklarina
gore dedemden gelmektedir. Dedem kdyde
zamaninda oymacilik ile ugrasmis kasik,-
tekne,saz vs. gibi ¢esitli iirtinler yapmis.Be-
nimde yeteneklerim dogustan gelmekte olup
herhangi bir sahis ya da egitim kurumlarin-
dan egitim almadim. Ahsap hobiciligine ilk
olarak, resim yetenegimden de yola ¢ikarak
agac yakma iglemi ile basladim. Ogrenmeye
ve yenilige acik biri olmamdan 6tiirii siirekli
yerli-yabanci sitelerden de aragtirma yaptim
ve halen yapmaktayim. Daha sonrasinda ah-
saba resim aktarma konusunda biraz kendi-
mi gelistirmeye basladim. Bu siirede 6gren-
diklerimden yola ¢ikarak ilk hediyemi o
donemdeki degerli sefimiz Mustafa SABA-
NOGLUna takdim ettim. Almis oldugum
geri doniisler ve begenilerden gii¢ alarak ken-
dimi ahsabin farkl: farkli alanlarinda arastir-
malar yaparak sanatimi devam ettirmekte-
yim. Kapali bir hobi atélyem olmadigindan
dolay1 agik alanda ¢alismalarimi yiiriittiigim
icin sadece yazlar1 ¢alisabilmekteyim. Siparis
tizerine de hediye, masa, oyuncak, dolap vs.degisik ¢alismalar yapmaktayim.Zaman igerisinde
eksik malzemeler] ve aletleri yavag yavas tamamlamaktayim. Hedeflerim dogrultusunda ken-
dime bir kapali hobi atolyesi olusturarak bu alanda ilerlemeye ¢alisacagim. Yazimin sonlarina
gelirken sizlerin de farkli alanlarda calismalar yaparak ARFF camiamizi her alanda adindan
sOz ettirdiginiz icin tim meslektaslarima gitkranlarimi iletirim. Bana bu firsat1 veren 6ncelik-
le dernek baskanim Osman YOLCU'ya, dernek yonetim kurulundaki meslektaslarima tek tek
tesekkiir eder kazasiz belasiz giinler dilerim. Goriis, diisiince ve destekleriniz i¢in instagram
sayfam @sezgin_hobiatolyesi32 sayfasindan ¢aligmalarimi takip edebilirsiniz.

“Sanat icin verilen her emek bir degerdir.
- Budegerler ise bizim gelecegimizdir.”
S.SELCUK
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FHAVACILIK Viz 7ANGIN
ICERIKL! FILM/DIZ!
LISTEMIZ TOP

: Joseph Kosinski ydnetmenliginde ¢ekilen ve se-
naryosu Eric Singer ve Ken Nolan ikilisine ait olan
. film, gercek hayattan uyarlanmstir. 8 Aralik 2017
. tarihinde gosterime giren ve yaklasik 2 saat siiren
: ABD yapimi Dram-Biyografik tarzda bir filmdir.
Filmin oyuncu kadrosunda ise Jennifer Connelly,
: Miles Teller, James Badge Dale, Josh Brolin, Tay-

: Stults ve Ben Hardy gibi iinlii aktorler bulunuyor.
Filmin konusu kisaca, 2013’te Arizona eyaletinin

60

Prescott bolgesine bagli Granite Mountain Hot-
shots’ta korkung bir yanginla baslar. lyice yayi-
lan yanginin hayat1 tehdit etmesi {izerine yangina
miidahale etmek i¢in yangin biriminde c¢aligan

Didem DEGIRMEN

?THCUNGUHDE AIRPORT 79

: David Lowell Rich yo6netmenliginde cekilmis :
1979 yapimi; Alain Delon, George Kennedy,
: Sylvia Kristel, Robert Wagner gibi birgok ismi :
: kadrosunda bulunduran ve yaklasik 2 saat sii- :
: ren muhtesem bir Macera-Gerilim filmidir.
Konusu kisaca; iddial1 bir ugak olan Concorde,
: tecriibeli iki pilotun (Delon ve Kennedy) yoneti- :
¢ lor Kitsch, Jeff Bridge, Andie MacDowell, Geoff : minde Amerika’dan Paris aktarmali SSCB’ye bir :
: sefer yapmasiyla baslayan ancak ugaga binenler :
arasinda biiyiik bir silah firmasinin yolsuzluk bel-
. gelerini ele gegiren kadinin da binmesiyle baslar.

: Silah firmasinin sahibi, kadini ve belgeleri ortadan

: kaldirabilmek icin ugag diisiiriip olaya kaza siisii
vermeyi planlar ve olaylar arka arkaya gelisir.
19 itfaiyeci goreve gider. Herkesin kagmaya ¢a- :

listig1 yere sevdiklerini, ailelerini ve komsularini 3

koruyabilmek igin kogar adim ilerleyen itfaiyeci- :

ler, hayatlarini ve yanlarindaki ekip arkadaglari-

n1 kaybetme riskini iliklerine kadar hissederler.
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_. CHICAGDEIRE DIE HARD 2
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"'FEELTHE:HEAT BRUCE WILLIS

DIE HARD 2

I DIE HARDER _

. 5,

FROM EXECUTIVE PRODUGER DICK WOLF

CHICABO.FIRE

i Cekimleri Chicago’da yapilan dizi, ilk kez : 1990 ABD yapimi Zor Oliim (Die Hard: Die Har- :
2012 tarihinde gosterime girmistir. Ik sezo- der) diye bilinen, Gerilim-Aksiyon tiirlindeki bu§
: nu 24, ikinci sezonu 22, iiglincii ve dordiincii : filmin yonetmenligini Renny Harlin Gstlenmistir. :
: sezonu ise 23 boliimden olusan dizinin dor- : Ulkenin baskentindeki havaalani, teroristler ta- :
: dincii sezon gosterimi hala devam ediyor. : rafindan ele gegirilmis ve birgok yolcu esir alin- :
Kadrosunda Taylor Kinney (Trauma), Jesse Spen- mustir. Komandolardan olusan terdristler, tehlikeli
¢ cer (House), Lauren German (Lucifer), Monica : bir polis memuru tarafindan yonetilmektedir. Ve :
: Raymund (The Good Wife), Charlie Barnett, Ch- : uyusturucu sebekesinin basindaki adami kurtar- :
: ristian Stolte, David Eigenberg (Sex and the City), : mak i¢in gelirler. Olaylara kars1 biitiin planlar1 ha- :
: Teri Reeves, Eamonn Walker, Yuri Sardarov, Joe : zirdir. Yalnizea biri harig; John McClaine, (gorev
! Minoso, Kara Killmer, Dora Madison ve Steven : diginda olan bir polis memuru). Havaalanindaki :

R. McQueen gibi birgok {inlilyii barindirmaktadir. : pistler, 6lmiis insanlarla doludur ve yikilmig halde-
Dizi, Amerika’nin en gdzde mesleklerinden olan : dir. McClane adeta zamanla yarisir. Hepsinin yani
itfaiyeciligi konu almaktadir. Dizide Chicago sira bir de karisi, havada doniip dolasan ve ¢ok
itfaiye departmaninda ¢alisan itfaiye ve saglik : azbenzini kalmis olan bir ugagin iginde kalmistir.

ekibi kahramanlarinin giinliik kurtarma ¢alisma- :
B
LADDER 49

lari1 ve 6zel yasamlarini izleyecegiz. Ote yandan :
dizi, bu cesur insanlarin bagkalarinin hayatlarini
kurtarmak i¢in 6liim ile yasam arasindaki ince :
cizgide hi¢ diisinmeden kendi hayatlarini nasil *
tehlikeye attiklarini da gozler oniine sermektedir.

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Jay Russell yonetmenliginde 2004 ABD yapimli ve uzun
metrajli bir film olan Ekip 49 (Ladder 49) Dram-Aksi-
yon tiirtinde bir filmdir. Kadrosunda John Travolta, Jo-
aquin Phoenix, Jacinda Barrett gibi bir¢ok {inlii isim
bulunur. Itfaiyeciler ve onlarin aile iliskilerini izleye-
bilecegimiz Ladder 49 yaklasik 2 saat stirmektedir.
Filmin konusu; bir fabrika deposunda ¢ikan biiyiik bir
yanginla baglar. Alevler arasinda mahsur kalan bir in-
sani kurtarmaya calisan Jack’in (Ekip 49 adli birimde
gbrev yapan ve isini ¢ok seven, isine ¢ok bagl bir it-
faiyeci), kendisi de yanginda mahsur kalir. Alev, duman ve moloz yigininin i¢inde kalan Jack biiytlik
bir savas verirken disarda onu kurtarmak icin ugrasan itfaiye Sefi Mike de biiyiik bir ugrasin icindedir.

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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BU

NUARIIBILIYOR{MUSUNUZ2

Ucaklar Neden Genellikle Beyaz Renklidir?

Ugagin govdesindeki catlak, kirik ve ¢iziklerin daha kolay tespit
edilebilmesi amaciyla beyaz renk tercih edilmektedir. Renkli
ucaklar, beyaz ugaklara gére daha ucuza satilir. Bunu en biiyiik
nedeni ise bir ugagin alic1 havayolu tarafindan kendi renklerine
boyanacak olmas1 nedeniyle ortaya ¢ikan ek maliyettir. Kendine
gelen 1s1y1 ayn1 sekilde geri yansitan beyaz, sicak iklimlerde de
ucagin i¢ sicakliginin daha az maliyetle korunmasina yardimci
olur. Ayrica 1sty1 geri yansittigindan dolay1 ucusu tehlikeye sok-
acak kadar genlesmez.

Ucak Lastikleri Neden Kolay Patlamaz?

Ugak tekerligi ilk zemine degdiginde donmez siiriiklenir buna
bagli olarak ugak ile lastigin hiz1 birbirini dengelemeye calisir ve
duman ¢ikartir. Ugak lastiklerinde tapalar bulunur. Tapalar, ytik-
sek 1sida devreye girip lastigin i¢indeki nitrojen gazi basincini
disariya vererek azaltir ve bu sayede ugaklar piste indiginde yiik-
sek 1s1dan patlamaz.
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Ucaklarda Yolcular icin Neden Parasiit Bulundurulmaz?
1. Ugaklar parasiitle atlamak i¢in ¢ok fazla yukaridan ugmak-
tadur. Irtifa kaybetse bile hizin fazlalig1 buna engel olmaktadir.
2. Kazalarin ¢ok hizli ger¢eklesmesidir. Kazanin ilk saniyesinde
alarma gegilse bile bu kadar kisa bir siire igerisinde herkesin
paragiitlerini alip giymesi ve atlamasi hazir hale gelmesi miim-
kiin degildir.

3. Paragiitle atlamak i¢in ugagin kapilarini agmanin son derece
tehlikeli olmasidir.

Gece Inis ve Kalkislarinda Neden Isiklar Sondiiriiliir?
Herhangi bir sebeple yasanan gii¢ kayb1 sonrasinda aniden kar-
aran kabin, yolcularin kor olmasina varan sorunlarin ortaya
¢cikmasina sebep olabilir. S6z konusu durum yasandiginda acil
durum 1siklarinin ve isaretlerinin daha net goriilmesi i¢in 1s1klar
sondiiriilmektedir.

Ucaklar Elektrik Enerjisini Nasil Karsilar?

APU (Auxiliary Power Unit)

APU’nun gorevi; normal kosullarda basingl hava iireterek asil
motorun c¢aligmasini saglamak ve kabin i¢i havalandirma ihti-
yacini karsilamaktir. GPU (Ground Power Unit) Ugaklar, yerde
olduklart siire boyunca bu sisteme baglhidirlar. APU’nun faal ol-
madig1 yada tercihen kapali oldugu durumlarda ugak sistemleri
icin gerekli olan elektrik enerjisini saglar. RAT (Ram Air Tur-
bine) Ugakta acil durumlarda devreye giren ve ugagin ihtiyaci
olan elektrigi iireten yardimer gii¢ iinitesidir.

Ucaklardaki Oksijen Maskelerinin Kullanmim Siiresini
Biliyor Musunuz?

Herhangi bir kaza durumunda oksijen maskelerine sinirsiz ok-
sijen pompalayan bir sistem yoktur. Oksijen maskeleri sadece
12-15 dakika boyunca hava akisi saglar. Bu siire, giivenli bir
inis noktas1 bulmak i¢in oldukga yeterli bir siiredir.

-----------
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UBULLY RARE BULIMAGA
i

Mehmet
Garip
SALTIK

Soldan Saga

4.Ana maddesi katran olan ve yollarin
kaplanmasinda kullanilan karisim.
6.Cokmelerde ve gociiklerde arama -
kurtarma yapacak personelin giivenligini
saglamak i¢in yapilan saglamlastirma
¢alismasi.
7.Belirli bir menzil igindeki nesneleri
tespit etmek igin elektromanyetik dal-
galari kullanan sistemler.
8. Belli bir mesafeden kisa bir isik hatti
gibi goriilebilecek sekilde, yakin ara-
liklarla yan yana siralanmis ii¢ veya daha
fazla havacilik yer isigi.
9.Havalimanlarinda yolcularin check-in
islemlerini yaptirmalari i¢in ayrilmis
bolim
11. Bagaj, kargo ve postanin yiiklenip/
bosaltilmasi i¢in kullanilan hareketli bant
sistemi.

Yukaridan Asagiya
1.Bir ARFF aracinin su tesisatindaki si-
vinin akisina ve buna bagli olarak, soz
konusu sivinin su sistemine girisine karsi
direncin bir gostergesi.
2.Herhangi bir esyanin tahribini, korku
salmayi, uluslararasi sivil havacilik veya
bunlara ait tesislerde gayri kanuni eylem-
ler yapilmasi sonucunu amaglayan bir ey-
lem veya bir isin bilerek yapilmasi.
3.Mese odunun kuru olarak damitilmasi.
5.Radyo frekans enerjisini bir hiizme iger-
isine odaklayan elektromekanik cihazlar.

T

10.Havacilik Alfabesinde
okunusu.
12.Normal hareket araliklarinin sonunda,
kol, bacaklar ve eklemleri, 6zel pozisyon-
larda hareket ettirebilme yetenegi.
Soldan Saga
13.Akarsular tarafindan tasinan kil, kum,
cakil gibi kiitle parcalarinin, suyun akis
hizinin azalmasi sonucu elverisli yerlere
birikmesiyle meydana gelen tortu.
15.Kokusuz, yanici ve bogucu bir gazdir.
Dogalgazin ana bileseni.
18. Kaynamakta olan sivi buharinin ka-
pali bir tankta genlesmesi sonucu olusan
patlamasi.
20.Ana hammaddeleri kalkerli kil olan ve
mineral pargalarini (kum, cakil, tugla v.s.)
yapistirmada kullanilan bir malzemesi.
22 Kapali yerde birikmis olan kirli ha-
vanin temiz havayla yer degistirmesi.
24 Pist sonundan 5-7 mil uzakliga ye-
rlestirilen seyriisefer yardimci cihazi.
26.Bir havaalaninin, manevra sahasindan
ve apron (lar) dan olusan, hava araglarin-
in kalkisi, inisi ve taksi yapmasi i¢in kul-
lanilacak bolimi.
28.Bir ucagin herhangi bir seyriisefer
yardimci cihazina riizgar diizeltmesi yap-
maksizin ugmasi.
29 Isletici tarafindan ugus siiresinde bir
hava aracinda gorevlendirilen kisiler.

“’R”’harfinin

Yukaridan Asagiya
14.Yurt disina seyahat etme plani bulunan
kisilerin, gitmek istedigi ilkenin talep
ediyor olmasi durumunda ilgili kurum-
lardan almasi gereken izin belgesi.
16.Beton yiizeyinde siirtiinmeye bagli
olarak gelisen yipranma.
17.Bir seviye, nokta ya da nokta olarak
kabul edilen bir cismin ortalama deniz se-
viyesinden dlgiilen dikey mesafesi.
18.Keskin bir koku, alev ve koyu duman
¢ikararak yanan, karbon ve hidrojen baki-
mindan ¢ok zengin dogal yakit maddeler-
inin genel adi.
19.Tkmal hortumu ile ugak yakit noktasi
baglanti aparati.
21.Yiiklerin istiflenmesinde ve kisa me-
safe tasinmalarinda kullanilan, yiiki
kaldirma/indirme, ayrica tasima ozelligi-
ne sahip olan 6zel donanimli arag.
23. Bir isin nasil yapilacagini belirten,
kanun ve mevzuata aykiri olmayan tali-
matlar.
25.Elektrik, kimyasal madde, stirtiinme,
radyasyon veya herhangi bir isi nedeniyle
deri veya doku iizerinde meydana gelen
yaralanma.
27.Diizenli bir hava trafik akisi saglana-
bilmesi i¢in bir havaalaninda belirli bir
tarihte bir hava aracinin hareketi igin kul-
lanilabilir ya da programlanmis varis ya
da gidis saati.
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